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Resumo

SOUZA, Sandra Stephani de

2005. 83 f. Monografia

CEDEMPT, UNESPAR

ANALISE DO MODO DE TRANSPORTE POR FRETAMENTO E A
REGULAMENTACAO NA CIDADE DE SAO PAULO”

Séo Paulo

Este trabalho apresenta diagnéstico do comportamento da atividade de
fretamento na cidade de Séo Paulo, bem como a Legislagao vigente.

Para a analise foi utilizado material disponivel sobre o assunto, tais como:
legislacoes existentes no ambito Federal, Estadual, pesquisas de campo
realizadas pela CET, SPTrans e ANTP e a pesquisa Origem/ Destino realizada
pelo Metr6/SP.

As legislacdes publicadas no municipio, tem como premissas principais: a) para
0 usuario — garantia de seguranca na qualidade do servigo recebido e na
idoneidade do prestador; b) para o empreséario — garantia de uniformidade de
obrigacdes que cada um tem a cumprir, de forma a proporcionar equilibrio nos
custos e competitividade justa; c) para o poder publico — garantir um sistema
de transporte coletivo ajustado as necessidades dos varios segmentos da
populacdo sejam eles os usuarios do sistema privado ou publico, os
empresarios e a populacdo em geral e organizando o uso do sistema viario.
Como concluséo, o transporte coletivo passa por diversas dificuldades, sendo
observado que a concorréncia do setor privado cria um significativo diferencial
entre a atividade de fretamento e o transporte publico, onde é necessério se

adequar ao interesse do contratante.

Palavras-chave: Legislacdo de Fretamento; Atividade de Fretamento;
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Abstract

SOUZA, Sandra Stephani de

2005. 83 f. Monografia

CEDEMPT, UNESPAR

ANALISE DO MODO DE TRANSPORTE POR FRETAMENTO E A
REGULAMENTACAO NA CIDADE DE SAO PAULO”

Séo Paulo

This study presents a diagnosis of the behavior of the freightage activity in the
City of Sao Paulo, as well the municipal legislation concerned to it.

The analysis used material available on the subject, such as the existing sate
and federal legislation, field research carried through by CET-SP, SPTRANS
and ANTP and Metrd/SP Origin Destination research.

The main groundings of the city legislation are:

A) For the user: the guarantee of safety in the quality of the service received
and the idoneousness of the sever;

B) For the entrepreneur: the guarantee of the uniformity of obligations to be
fulfilled, in order to provide the balance in costs and a fair competitiveness;

C) For the Public Administration: the guarantee a public transport system
adjusted to the necessities of unlike segments of the population, to the users of
private or public transport systems, to the entrepreneurs and the overall
population.

As a conclusion, it is stated that public transport is nowadays facing great
difficulties, and the competition of the private sector creates a meaning
differential between the freightage activity and public transport, where it is

necessary to fit to the contractor interests.

Key-Words: Legislation freightage; Freightage activity.



1 INTRODUCAO

No cotidiano das cidades, o 6nibus urbano sempre ocupou papel de destaque
no transporte de pessoas, nos finais de semanas e feriados eram utilizados para
atender as necessidades das pessoas nas atividades de lazer e devogao, como
convescotes e excursées a lugares de peregrinagdo. Com a abertura de
modernas estradas e na década de 1960, com o alavanco da industria
automobilistica principalmente na regido do ABC Paulista, outra especializagao
foi impulsionada a do Transporte por Fretamento, conhecido como Transporte de

Funcionérios.

Em 1981, ja comecava a se pensar na necessidade do transporte ser visto
como um sistema integrado entre os varios modos, para proporcionar ao cidadao

encurtamento dos trajetos e maior facilidade de mobilidade e qualidade de vida.

Ja nessa época, havia a necessidade de definir melhor a regulamentacéo da
atividade no estado de Sao Paulo, pois em Julho de 1979 foi assinado o Decreto
Estadual 13.691, que regulamentava o transporte de fretamento no estado,
excluindo porém, a RMSP porque esta oferecia caracteristicas completamente

diferentes da maioria das outras cidades do estado.

Em virtude da cidade de Sao Paulo ser polo atrativo de viagens e apresentar
caracteristicas peculiares, o objetivo deste trabalho é o conhecimento e analise
do modo de transporte por fretamento na cidade de S&o Paulo, tendo em vista
as inumeras solicitagdes de municipes junto ao poder publico para que seja

solucionado o problema de estacionamento de veiculos de fretamento em vias



publicas, aproximadamente 500 Onibus, onde os mesmos tornam os locais

inseguros para os pedestres e moradores.

Outro fator de igual importancia é a dificuldade da realizagao de fiscalizagao
do érgao competente, pois ndo havendo regulamentacdo da atividade nao se
pode determinar quem esta ou nao realizando atividade clandestina dentro do

municipio de S&o Paulo.

A clandestinidade pode estar realizando concorréncia indevida com o

Transporte Coletivo Publico de Passageiro.

A frota de veiculos do Sistema de Transporte Coletivo Privado em Atividade
de Fretamento € muito significativa e esta em torno de 8.000 veiculos, operando
diariamente no municipio. Se comparado com a frota de Onibus Urbano que é
de 8.070 veiculos e a do Transporte Complementar por Microbnibus que é de
6.033 veiculos (SPTrans, 2005), a frota de veiculos em atividade de fretamento
corresponde a 57% do volume de veiculos do Sistema de Transporte Publico em

operacao na cidade.

Para o poder publico garantir um Sistema de Transporte Coletivo Urbano
ajustado as necessidades dos varios segmentos da populacdo sejam eles os
usuérios do sistema privado ou publico, os empresarios e a populagdo em geral
e organizando o uso do sistema viario com maior seguranga e mobilidade, surgiu
a necessidade de regulamentacao da atividade de fretamento na cidade de Séo

Paulo.

Este trabalho esta organizado da seguinte forma:



O Capitulo 1 — Introducao apresenta breve resumo do trabalho; o Capitulo 2
Caracterizacdo da Situacao Atual que esta sub-dividido em: Histérico
Detalhado que contem breve histérico desde o inicio da atividade até os dias
atuais apresentando o resumo do decreto municipal e da portaria de exceg¢oes
de circulagado, estacionamento e parada e Levantamento de Dados que
contempla pesquisas de campo, da legislagdo existente e com as partes
interessadas na atividade de fretamento; o Capitulo 4 Conclusdo apresenta a
conclusao do trabalho e sugestao de continuidade do trabalho; e o Capitulo 5,
contendo as Referéncias Bibliograficas, apresenta toda a literatura utilizada

nesse estudo;

2 HISTORICO DO SERVICO DE FRETAMENTO NA CIDADE DE

SAO PAULO E ASPECTOS LEGAIS RELEVANTES

2.1 Historico Detalhado

No cotidiano das cidades, o 6nibus urbano sempre ocupou papel de destaque
no transporte de pessoas, nos finais de semanas e feriados eram utilizados para
atender as necessidades das pessoas nas atividades de lazer e devogao, como

convescotes e excursdes a lugares de peregrinacao.

A primeira empresa no setor de Transporte por Fretamento foi a Turismo
Rodrigues que comecou suas atividades em Setembro de 1957 com apenas 2

Onibus operando e 2 em reforma.



Com a abertura de modernas estradas e na década de 1960, com o alavanco
da industria automobilistica principalmente na regidao do ABC Paulista, houve

expansao desta atividade conhecida como Transporte de Funcionarios.

As 3 primeiras linhas cumpridas pela Turismo Rodrigues, para a Volkswagen
do Brasil em Sao Bernardo do Campo, RMSP, foram: Praca da Republica, Santo

Amaro e Estacao do Bras, todas na cidade de Sao Paulo.

Em 1961 foi fundada a empresa Turismo S&o Bernardo — SABETUR, sendo a

pioneira no Transporte Turistico em Sao Bernardo do Campo.

Com o crescimento do setor tornou-se fundamental a regulamentagéo da
atividade, portanto, em Julho de 1979 foi assinado o Decreto Estadual 13.691,
que regulamentava o transporte de fretamento no estado, excluindo porém, a
RMSP, porque esta oferecia caracteristicas completamente diferentes da maioria
das outras cidades do estado, este decreto foi revogado pelo Decreto Estadual
29.912 de Maio de 1989, que esta em vigor até hoje, sendo alterada a redagéao
de dispositivos do Regulamento pelos Decretos 31.105 de Dezembro de 1989 e

32.550 de Novembro de 1990.

Em 1981, comecava a se pensar na necessidade desse transporte ser visto
como um sistema integrado entre os varios modos, para proporcionar ao cidadao

encurtamento dos trajetos e maior facilidade de mobilidade e qualidade de vida.

O Transporte de Funcionarios como é conhecido o fretamento, segundo

Brabo, apud Revistur 17, Ano IV, 1981:



“... jamais entrara em conflito com o transporte de linha regular porque o
fretamento existe realmente como um servigco especializado, funcionando como
um fator de produtividade e de necessidade, podendo assim oferecer as

industrias condigdes de programarem sua forga total de trabalho.”

Nessa época, ja havia a necessidade de definir melhor a regulamentacéo da
atividade, portanto em Junho de 1982 foi publicado o Decreto Federal 87.348
que estabelece as condigdes em que serdo prestados os Servigos de Transporte

Turistico de Superficie.

Em Outubro de 1982 foi assinado o Decreto Estadual 19.835 que
regulamenta o Servico de Transporte Coletivo de Passageiros de interesse
Metropolitano, sob o regime de fretamento, sendo alterado pelo Decreto 39.963
de Novembro de 1991, que da nova redagao aos dispositivos do Regulamento

dos Servicos de Transporte Coletivo de Passageiros.

Segundo Josef Barat, nessa época, presidente da EMTU, em entrevista a

Revistur 13, Ano Ill, 1980:

“... Quanto ao transporte dos trabalhadores, que € visto como transporte
auxiliar aos outros sistemas de transporte, as industrias se sentem mais

tranquilas com esse tipo de transporte, € o equilibrio entre tempo e servigo.”

Passado mais 2 anos em Outubro de 1993 foi publicado Decreto Federal 952,
que foi revogado pelo Decreto Federal 2521 de Marco de 1998 que dispde sobre

a exploragdo, mediante permissdo e autorizagdo, de servigos de transporte



rodoviario interestadual e internacional de passageiros, esse decreto esta em
vigor até hoje, sendo alterado pelas Resolugcoes da ANTT n° 017 de Maio de
2002, 016 de Maio de 2002, 019 de Maio de 2002, 035 de Junho de 2002, 036

de Junho de 2002 e 070 de Agosto de 2002.

Em virtude da cidade de Sao Paulo ser pélo atrativo de viagens e apresentar
caracteristicas peculiares, e ainda, tendo em vista as inUmeras solicitacdes de
municipes junto ao poder publico para que seja solucionado o problema de
estacionamento de veiculos de fretamento em vias publicas, onde os mesmos
tornam os locais inseguros para o0s pedestres e moradores, tem-se a

necessidade de regulamentacao da atividade no ambito do municipio.

Portanto, em Dezembro de 2001 foi publicada a Lei 13.241 (Anexo 8.1) que
em seu paragrafo 2°. do artigo 1°. define Transporte Coletivo Privado de
Passageiros como sendo destinado ao atendimento de segmento especifico e

pré-determinado da populagéo, inclusive fretamento e escolares.

Em Setembro de 2002 foi publicado o Decreto 42.423 (Anexo 8.2) que dispde
sobre a regulamentacdo da atividade de fretamento, como modalidade do
servigo de transporte coletivo privado de passageiros, prevista na Lei 13.241 de
12/12/2001, e da outras providéncias, sendo alterado o artigo 3° que

regulamenta a idade da frota pelo Decreto 44.730 de Maio de 2004 (Anexo 8.3).

Em Outubro de 2003 foi publicada a Portaria 190 (Anexo 8.4) que
regulamenta as condigdes e os procedimentos para emissdo e administracao
do Termo de Autorizacao, do Certificado de Vinculo ao Servigo, do Cadastro de

Condutores e do Cartdo de Cadastro Simplificado.



Em Abril de 2004 foi publicada a Portaria 047 (Anexo 8.5) que regulamenta
as excecbes de circulacdo, estacionamento e parada, bem como os
procedimentos para obtencdo da Autorizagdo Especifica, quando necessaria

no exercicio da atividade de fretamento.

2.2 Aspectos Legais Relevante

2.2.1 Resumo do Decreto 42.423 de 23 de Setembro de 2002

2.2.1.1 Definicao

Considera-se fretamento a atividade econémica privada de transporte coletivo
restrita a segmento especifico e pré-deteminado de passageiros, que néo se
sujeita as obrigacdes de universalizagdo, continuidade e modicidade tarifaria,

atributos do Transporte Coletivo Publico de Passageiros.

2.2.1.2 Classificacao

Ambito Municipal: é a atividade de transporte coletivo privado com origem e

destino dentro dos limites do Municipio de S&o Paulo, prestado regular ou

ocasionalmente;

Ambito Intermunicipal: é a atividade de transporte coletivo privado em que o

Municipio de Sao Paulo figura, em qualquer hip6tese, como localidade de

referéncia dos trajetos, seja como destino, origem ou rota de passagem.



2.2.1.3 Regulamentacédo da atividade econémica

Termo de Autorizacdo Municipal - apenas para o Fretamento de ambito

municipal.

Autorizacdo da Empresa e o Comprovante de Vistoria Técnica dos Veiculos,

em validade emitida pelos 6rgdos competentes — apenas para o fretamento de

ambito intermunicipal.

2.2.1.4 Pré-requisito apenas para fretamento municipal

Operador ser pessoa juridica e dispor de mais de um veiculo;

Idade da Frota: Onibus — 15 anos e Demais veiculos — 8 anos:

Houve alteracao na idade da frota através do Decreto 44.730 de 12/05/04:

Artigo 1°. e 2°. : Onibus e Microdnibus — 20 anos; Demais veiculos — 10

anos e, excepcionalmente, serd aceito veiculo com idade superior a prevista

nos incisos | e Il do § 22 do artigo 3° do Decreto n? 42.423. de 2002, ora

alterados, desde que adquirido em data anterior & da publicacdo deste decreto

e aprovado em vistoria realizada pela SMT ou entidade credenciada.

2.2.1.5 Documentos de porte obrigatério

Contrato de prestacao do servico ou nota fiscal da atividade;

Lista de usuérios ou documento especifico comprobatério da prévia

autorizacao do itinerario e pontos de parada, nos termos do ato normativo

regulamentar.



2.2.1.6 Parada e Estacionamento

Proibido embarque e desembarque de passageiros nos pontos de parada,

estacao de transferéncia e terminal do Servico de Transporte Coletivo Publico

de Passageiros, salvo autorizagéo especifica.

Vedado o estacionamento em vias e logradouros publicos, salvo autorizacao

especifica.

2.2.1.7 Circulacao

Vedada circulacéo na drea interna a Rétula, salvo autorizagédo especifica.

As demais areas poderao sofrer restricdo de circulagdo, nos casos em que
puder afetar significativamente o desempenho do Servico de Transporte

Coletivo Publico de Passageiros, conforme as avaliagdes técnicas pertinentes.

2.2.1.8 Prazos previstos a partir da data de publicacao

90 dias para estacionamento (prazo encerrado);

90 dias para cadastro (prazo encerrado);

18 meses para adequacao da frota (prazo encerrado);

Houve alteracdo no prazo para adequacgdo da frota através do Decreto

44.730 de 12/05/04: artigo 3°:

meses para adequacao da frota (12/05/05).




2.2.2 Resumo da Portaria 047 de 21 de Abril de 2004

2.2.2.1 Parada

Permitido embarque e desembarque nos pontos de parada do Sistema de
Transporte Coletivo Publico nas Vias de Transito Rapido e nas locais das

mesmas.

2.2.2.2 Circulacao

Na area interna a Rétula - Permitida somente a circulagdo nas seguintes
vias: Avenida 23 de Maio; Avenida 9 de Julho; Tunel Anhangabau; Passagem
Tom Jobim; Avenida Prestes Maia; Avenida do Estado; Rua Carlos Garcia;

Praca Sao Vito.

2.2.2.3 Circulacao e Parada

Na area interna a Rotula (motivo de Turismo, Cultura, Religido e

Hospedagem) - Permitida a circulagéo e parada.

Na éarea interna a Roétula (motivo de Servigo) - Permitida com Autorizagdo

Especifica (AE — Fretado), a circulacao e parada, somente para o operador que

tem contrato com empresa regularmente constituida.

Para shopping Center e similar — Permitido com Autorizacdo Especifica (AE

— Fretado) devido néo ser possivel a identificacdo dos passageiros.

10



2.2.2.4 Estacionamento

Por motivo de hospedagem — Permitido com Autorizacdo Especifica (AE —

Fretado) para operacdo de carga e descarga de mercadorias transportadas

pelos passageiros.

Regido do Bras (motivo Turismo) — Permitido nas seguintes vias: Rua Barao

de Ladario entre a Rua Conselheiro Belisario e Rua Joao Teodoro; Rua Miller
entre Rua Conselheiro Belisario e Rua Jodo Teodoro; Rua Maria Marcolina
entre Praca da Coréia e Rua Conselheiro Belisario; Rua Chavantes entre Rua
Maria Marcolina e Rua Conselheiro Belisario; entre Rua Mendes Junior e Rua
Mendes Gongalves; Rua Almirante Barroso entre Rua Ricardo Gongalves e
Rua Bresser; Rua Elisa Witacker entre Rua Rodrigues dos Santos e Rua Barao
de Ladario; Rua Bresser entre Rua Coronel Emidio Piedade e Rua Carlos
Botelho; Rua Mendes Gongalves; Rua Mendes Junior; Rua Maria Joaquina;
Rua Casemiro de Abreu; Rua Conselheiro Belisario; Rua Oriente; Rua Julio

Ribeiro; Rua Rodrigues dos Santos; Rua Henrique Dias.

Regido do Bom Retiro (motivo Turismo) — Permitido nas seguintes vias: Rua

Lubavitch; Rua Guarani entre Rua Correia de Melo e Rua Lubavitch.

Aeroporto de Congonhas — Permitido para o operador que tem contrato com

empresa de Viagdo Aérea ou Agéncia de Turismo, nas seguintes vias: Praca
Comandante Lineu Gomes e na pista local da Avenida Washington Luiz

(sentido Bairro/Centro).

11
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2.2.2.5 Estacionamento e Parada

Para a regiao da 25 de Marco — Obrigatério o embarque/desembarque de
passageiros e operacdo de carga/descarga de mercadoria no Terminal de

Compras 25 de Margo.

2.2.2.6 Substituicdo de Veiculo na Autorizacao Especifica

Permitida excepcionalmente com prévia justificativa.

2.2.2.7 Como obter a Autorizacao Especifica

Preencher formulario especifico;

Encaminhar ao DSV/CET: Comprovante de pagamento e Contrato com o

motivo da viagem, data, horario e local para embarque/desembarque.

3 LEVANTAMENTO DE DADOS SOBRE O SERVICO DE

FRETAMENTO NA CIDADE DE SAO PAULO

3.1 Pesquisas de campo

Em analise a pesquisa O/D-97, realizada pelo Metr6/SP, pode-se observar
que o numero de viagens Municipais é 45,6% do total das viagens realizadas

na RMSP que tenham a origem e/ou destino na cidade de Sao Paulo, ainda,
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85,2% das viagens municipais e intermunicipais sao realizadas somente com
veiculos de fretamento ndo sendo combinado com outro modo de transporte,

conforme tabela 1.

Tabela 1: Total de Viagens Realizadas Utilizando Fretamento

ORIGEM / DESTINO

Modo de Transporte |*Municipal |**Intermunicipal |***RMSP

Somente Fretado 88.880 106.338 195.218
Fretado e Onibus Urbano 9.866 13.527 23.393
Fretado e Metrd 3.033 2.557 5.590
Fretado e Trem - 1.562 1.562
Fretado e Lotacao 2.153 -- 2.153
Fretado e Passageiro/Auto | 523 581 1.104
Fretado e Direcao/Auto 141 -- 141
Total das Viagens 104.596 124.565 229.161

Fonte: Pesquisa O/D Metr6/SP — 1997

*  Municipal: viagens com origem e destino dentro dos limites da cidade de Sao Paulo

** Intermunicipal: viagens da RMSP, onde a origem ou destino estejam na cidade de Sao Paulo
*** RMSP: soma das viagens municipais e intermunicipais

Os horérios de saidas das viagens municipais e intermunicipais apresentam
coincidentemente, picos horarios das 6:00hs as 6:59hs e das17:00hs as

17:59hs e as chegadas também sdo coincidentes mas defasadas em relagao
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as saidas em1:00h (7:00hs as 7:59hs e .das18:00 as 18:59hs), conforme

figuras 1 e 2.

Figura 1: Horario de Saida das Viagens

25.000,00

» 20.000,00 A /ﬂ\

@ 15.000,00 A N

8 10.000,00 »
0,00 T T T T T T T T T T T T

1 3 5 7 9 11131517 192123
Horario

—e— S30 Paulo —=— RMSP

Fonte: Pesquisa O/D Metr6/SP — 1997
* S&o Paulo: viagens com origem e destino dentro dos limites da cidade de Sao Paulo
** RMSPI: viagens da RMSP, onde a origem ou destino estejam na cidade de Sao Paulo

Figura 2: Horario de Chegada das Viagens

20.000,00

15.000,00 3

10.000,00 1

5.000,00 1
0,00

Viagens

1 35 7 9 11131517 19 21 23
Horario

—e— Sao Paulo —=— RMSP

Fonte: Pesquisa O/D Metr6/SP — 1997
* S&o Paulo: viagens com origem e destino dentro dos limites da cidade de Sao Paulo
** RMSPI: viagens da RMSP, onde a origem ou destino estejam na cidade de Sao Paulo

Analisando a pesquisa realizada pela SPTrans em Abril de 2002 com 263

motoristas de 6nibus fretado que estavam estacionados nas vias publicas da



cidade, foi observado que 95% dos veiculos estavam realizando viagens de
fretamento, 50% sao viagens municipais e, ainda, podemos observar que 70%

das viagens sao fretamento continuo (Figura 3).

Cabe ressaltar que aproximadamente 17% dos veiculos nao estao
cadastrados em nenhum 6rgdo da administracdo publica competente para
credenciamento da atividade de fretamento (Figura 4), podendo ser ou nao

veiculo clandestino.

Figura 3: Tipo de Servigo Praticado

Tipo Origent Servigo Fraguinciy W de viagens
didrias

Fonte: Pesquisa SPTrans/DO GTD abril/2002
Universo da amostra: 263 entrevistas
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Figura 4: Empresas Operadoras Credenciadas

Credenciados Nenhuma
a 04 orgaos 16,73%
28,14%

Sem Resposta

_—  3,43%

Credenciados
a 01 6rgao
15,96%

Credenciados
a 03 6rgéos
16,34%

Credenciados
a 02 6rgaos
19,38%

Orgdos: EMBRATUR, ANTT, ARTESP, EMTU,

Fonte: Pesquisa SPTrans / DO - GTD — Abril de 2002
Universo da amostragem: 263 entrevistas

Conforme a Figura 5, podemos observar que sao utilizados para trajetos os

principais corredores da cidade.

Em novembro de 2000 a CET realizou pesquisa com 142 motoristas de
Onibus fretado que estavam estacionados na regido do Bras (R. Oriente, R.
Mileer, R. Maria Marcolina e R. Julio Ribeiro) por motivo de Turismo de

Compra.

Analisando essa pesquisa, podemos estimar que chegam ao municipio
aproximadamente 1850 veiculos/més transportando 65.000 passageiros/més

por motivo de Turismo de Compra (Tabela 2).



Figura 5: Trajeto Principal Realizado por Onibus Fretado

212 a 30° Utilizadas

R. 25 de Margo

Av. Sumaré

R. Vergueiro

Av. Luiz I. A. Mello
Av. Ibirapuera

Av. Brig. Luiz Anténio
Av.Sapopemba

Av. Santo amaro

Av. Celso Garcia

Fonte: SPTrans / DO - GTD - abril/2002

112 a2 20? utilizadas
Av. Luiz Carlos Berrine
Av. dos Bandeirantes
Av. Sédo Miguel

Av. Rubem Berta

Av. 9 de Julho

Av. Interlagos

Av. Mal. Tito

Av. Mq. De S. Vicente
Estr. de Itapecerica
Av. Aricanduva

Av. sem Teoténio Vilela

|
10 Mais Utilizadas
Marg. Tieté

Marg. Pinheiros
Radial Leste

Av. Paulista

Av. 23 de Maio
Av. Tiradentes
Av. Rebougas
Av. Estado

R. Consolagdao

Essas viagens ocorrem principalmente as tercas-feiras, isso provavelmente

devido a reposicao de mercadorias pelo comércio, na segunda-feira (Figura 6).

Tabela 2: Passageiros Transportados — Regiao do Bras

MEDIA DE PASSAGEIROS / MES ( NOVEMBRO 2000 )
QUANTIDADE DE PASSAGEIROS/MES = 65 000 passageiros
QUANTIDADE DE ONIBUS/MES = 1850 énibus

MEDIA PASSAGEIRO / ONIBUS = 35 passageiros

* Considerando somente as ruas pesquisadas: R. Oriente,
R. Mileer, R. Maria Marcolina e R. Julio Ribeiro

Universo da Amostra: 142 motoristas

* Considerando somente as ruas pesquisadas: R. Oriente, R. Mileer,
R. Maria Marcolina e R. Julio Ribeiro

Fonte: Pesquisa CET — SET/GET3 — Novembro/2000 -

17



Figura 6: Distribuicdo Volumétrica de Onibus por Dia da Semana

ONIBUS X DIA

SEG ‘ TER ' QUA ' Qul ' SEX
Fonte: Pesquisa CET — SET/GET3 — Novembro/2000
Universo da Amostra: 142 motoristas

Os horérios das chegadas dos veiculos, por motivo de Turismo de Compra,
ao municipio estdo entre as 5:00hs e as 6:00hs, ndo coincidindo com os
horarios das chegadas das viagens observadas na pesquisa O/D-97 do
Metr6/SP, ja os horarios das saidas dos veiculos que vieram ao municipio por
motivo de Turismo de Compra, estdo entre 17:00hs e 18:00hs coincidindo com

os horarios de observados na pesquisa O/D-97 (Figuras 7 e 8).

Figura 7: Horario de Chegadas de Onibus Fretado na Regido do Bras

Horério de Chegada

35%

30%

25% /\
20% / \
15%)

5%

0%
03:00 04:00 04:30 05:00 05:30 06:00 06:30 07:00 07:30

Fonte: Pesquisa CET — SET/GET3 — Novembro/2000
Universo da Amostra: 142 motoristas
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Figura 8: Horario de Saida de Onibus Fretado na Regi&o do Bras

Horario de Saida
40%

35%
30%

\
20%

15% / \
10% //\J

5% \/

0%
13:00  13:3¢ 1400 1430 1500 1530 16:00 16:30  17:00 17:30 18:.00 18:30 1:00 21:30

Fonte: Pesquisa CET — SET/GET3 — Novembro/2000
Universo da Amostra: 142 motoristas
As principais origens dos passageiros que visitam a regido do Bras sao
provenientes do interior de S&o Paulo 30%, em seguida vem do Estado de

Minas Gerais 21% (Figura 9).

As principais dificuldades dos motoristas sdo o estacionamento dos veiculos
58% e a seguranca 14% conforme citados na pesquisa (Figura 10),
provavelmente isso se deve ao grande interesse dos comerciantes da cidade e
fora dela de realizarem compras na regiao e nao havendo locais exclusivos
para o estacionamento dos 6nibus, os motoristas necessitam disputar as vagas

existentes nas vias publicas com os demais veiculos.

A CET realizou pesquisa na cidade em Abril/l2002 que determinou o

nuamero de veiculos e em quais vias publicas estavam estacionados.
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Essa pesquisa foi atualizada em Outubro/2002, totalizando 130 vias com

aproximadamente 500 veiculos (Figura 11).

Figura 9: Origem dos Onibus que Visitam a Regido do Bras

ORIGEM ( ESTADOS )

30%

SP MG PR RJ SC RS ES MS MT

Fonte: Pesquisa CET — SET/GET3 — Novembro/2000
Universo da Amostra: 142 motoristas

Figura 10: Principais Problemas dos Motoristas

Alimentagao

Prob. com Lojista (estac.)
Entrega de Mercadoria
Floreiras

Reserva de Vaga (Polo Modas)
Falta de Sanitérios / Vestiarios
Camelds ( acesso ao 6nibus)
Alojamento para Motorista
Zona Azul

Transito

Estacionamento lado esq.
Seguranga

Estacionamento

Fonte: Pesquisa CET — SET/GET3 — Novembro/2000
Universo da Amostra: 142 motoristas
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Figura 11: Vias com Estacionamento de Onibus Fretado

Situacao Atual
*130 vias com Fretados Estacionados
aproximadamente 500 6nibus

Fonte: Pesquisa CET — SET — Outubro/2002

Através da pesquisa “Identificacdo de terminais e linhas irregulares em S&o
Paulo” realizada pela ANTP em Junho/2001, pode-se observar que 61
instalagGes irregulares de transporte rodoviario de média e longa distancia

foram identificadas na cidade de Sao Paulo (Tabela 3).

Grande parte dessas instalagbes irregulares pertence as agéncias de
viagens associadas as empresas nao autorizadas legalmente a desempenhar
servicos  rodoviarios de transporte de  passageiros, realizando

embarques/desembarques em vias publicas do municipio.
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Tabela 3: Agéncias de Viagens

AGENCIAS QUANTIDADE
Agéncias com terminais irregulares 38
Agéncias de empresas regulares com terminais 19
irregulares

Agéncias de fretamento com terminais irregulares 01
Agéncias de Vans com terminais irregulares 03
TOTAL 61

Fonte: ANTP — Identificagao de terminais e linhas irregulares em Sao Paulo - Junho/2001

3.2 Pesquisa da legislacao existente

Foram consultadas e analisadas sob o enfoque das especificidades do
municipio de Sao Paulo as legislagdes existentes no ambito Federal a ANTT,
que regulamenta as viagens internacionais e interestaduais inclusive turisticas
e o EMBRATUR, que regulamenta quaisquer viagens de carater turistico em

todo territério nacional.

No ambito Estadual/Sao Paulo a ARTESP, que regulamenta o transporte de

passageiros intermunicipal.

No ambito Metropolitano a STM através da EMTU, que regulamenta o
transporte de passageiros nas Regides Metropolitanas de Sao Paulo,

Campinas e Baixada Santista.

Os principais aspectos utilizados na elaboragdo do decreto e da portaria ja

publicados foram:

Definicao dos regimes: continuo e eventual;
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Quantidade minima de veiculos exigidos para o cadastramento da

operadora;
Documentacao necessaria para o cadastro da operadora;
Documentacao exigida para o condutor;
Documentacao exigida para o veiculo;

As caracteristicas dos veiculos que serdo utilizados na prestagéao do servigo

de fretamento;

Documentacao de porte obrigatorio nos veiculos em atividade de fretamento
sendo disponivel em local visivel e de facil acesso para a realizacdo da

fiscalizagao;

O operador respondera integral e solidariamente por todos os atos dos

condutores durante o exercicio das suas fungoes.

3.3 Pesquisa com as partes interessadas

Apdés andlise dos dados encontrados, citados neste capitulo, foi elaborada
proposta para regulamentacao da atividade de fretamento no municipio de Sao

Paulo.

Essa proposta foi apresentada em Junho/2002 em reunido, pela SMT, CET
e SPTrans, para debate e busca de sugestbes junto a empresérios, sindicatos,
associacbes e pessoas interessadas no assunto visando aprimorar a

regulamentacao proposta.

Ap6s 1 més foram recebidas 39 sugestdes, das quais foram possiveis
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atender a 59% (Tabela 4).

Tabela 4: Sugestdes Encaminhadas a SMT

SUGESTOES |QUANTIDADE |PORCENTAGEM
Recebidas 39 100%
Atendidas 23 59%
Inviabilizadas 15 38%

Em Estudo 1 3%

Fonte: CET — Sugestdes recebidas Junho/2002

As principais sugestdes atendidas foram:

A operadora ser constituida por pessoa juridica, para uniformizar as

obrigacdes de cada uma.

O veiculo ser licenciado no estado de S&o Paulo, devido o grande numero

de empresas sediadas no estado e atendem a capital paulista.

Prazo de 90 (noventa) dias para viabilizar estacionamento dos veiculos,

devido ao prazo sugerido ser impraticavel.

Aceitar o cadastro das empresas para fretamento de ambito intermunicipal
em O6rgaos da administracdo publica competente, pois esse cadastro é

referente a origem/destino das viagens.

Viabilizar a entrada de veiculos em atividade de fretamento na area interna

a Roétula para atender ao turismo da regiao central da cidade.



A sugestdao em estudo € a viabilidade de estacionamento junto aos pontos

turisticos da cidade.

Entende-se por Rétula as vias: Av. Ipiranga, Av. Sao Luiz, Vd. Jacarei, R.
Maria Paula, Vd. Maria Paula, P¢a. Joao Mendes, R. Anita Garibaldi, R. Rangel
Pestana, Vd. Mercurio, R. da Figueira, Av. Mercurio, Av. Senador Queiroz, Pca.

Alfredo Issa, Av. Ipiranga.

4. CONCLUSAO

O transporte coletivo passa por diversas dificuldades, mas nao impossiveis
de adequacao. O transporte € um dos fatores de inclusao social que interfere
no transito, no urbanismo e na qualidade de vida e que nao se restringe apenas
a poluicdo e circulacdo, mas também na educacdo, saude, moradia, lazer,

trabalho, seguranca e justica direitos assegurados pela Constituicao Federal.

O fretamento transporta passageiros de todas as classes sociais, nédo

importando a localizagdo da moradia, da idade dos usuarios, da raca e cor.

A concorréncia do setor privado cria um significativo diferencial entre a
atividade de fretamento e o transporte coletivo publico. E necessario se
adequar ao interesse do contratante que deseja transportar os usuarios do
local mais proximo de suas residéncias até o destino de suas viagens, de forma

mais rapida, segura e confortavel.

As legislagdes publicadas no municipio de S&o Paulo tem como premissas

principais:
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Atender aos anseios de inUmeros municipes que desejavam a proibicao do
estacionamento de Onibus em vias publicas, pois estes tornavam o local

inseguro para os moradores e pedestres e ainda interferiam na fluidez viaria.

Restringir a circulacao de 6nibus fretado na area interna a Rétula, tem como
objetivo viabilizar e compatibilizar com a implantacdo da futura Rede Integrada
de Transporte Coletivo Publico Municipal na regido central, otimizando os

tempos de viagens dos usuarios.

A idoneidade da prestadora de servico, devido ser constituida pessoa
juridica e estar devidamente em dia com as obrigacbes junto aos 6rgaos
competentes, o usuario pode contar com veiculos inspecionados por equipe

altamente treinada tendo como garantia maior seguranga e conforto.

As paradas estdo ocorrendo em locais distintos dos pontos de parada dos
Onibus urbanos, visando diminuir os conflitos gerados e o tempo total das
viagens tanto para o Sistema de transporte Coletivo Publico como para o

Privado.

Atualmente esta em elaboracdo a portaria de sancdes e penalidades para
que a atuacdo da fiscalizacdo possa ser mais adequada a atividade ja

regulamentada.
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6 ANEXOS

6.1 Lei Municipal 13.241 de 12 de Dezembro de 2001

Dispde sobre a organizacdo dos servigos do Sistema de Transporte Coletivo
Urbano de Passageiros na Cidade de Sao Paulo, autoriza o Poder Publico a
delegar a sua execugao, e da outras providéncias.

MARTA SUPLICY, Prefeita do Municipio de Sdo Paulo, no uso das atribuicoes
que Ihe sao conferidas por lei, faz saber que a Camara Municipal, em sessao

de 05 de dezembro de 2001, decretou e eu promulgo a seguinte lei:

CAPITULO |

DA ORGANIZAGAO DOS SERVIGOS

Art. 12 - Os servigos do Sistema de Transporte Coletivo Urbano de Passageiros
na Cidade de Sao Paulo serdo prestados sob o0s regimes publico e privado.

§ 12 - O Transporte Coletivo Publico de Passageiros € servico publico
essencial, cuja organizacdo e prestacao competem ao Municipio, conforme
disposto no artigo 30, inciso V, da Constituicao Federal e no artigo 172 da Lei
Organica do Municipio de Sao Paulo.

§ 22 - O Transporte Coletivo Privado, destinado ao atendimento de segmento
especifico e pré-determinado da populacdo, inclusive de escolares e de
fretamento, estd sujeito a regulamentacdo e a prévia autorizagdo do Poder
Pudblico, conforme disposto no artigo 179, inciso Il, da Lei Organica do

Municipio de S&o Paulo.
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CAPITULO Il
DA ORGANIZACAO DO TRANSPORTE COLETIVO PUBLICO DE

PASSAGEIROS

Art. 22 - O Transporte Coletivo de Passageiros no Municipio de Sao Paulo fica
organizado da seguinte forma, respeitados o Plano Diretor da Cidade e a Lei
Orgénica do Municipio:

| - Sistema Integrado composto por:

a) Subsistema Estrutural: conjunto de linhas de Transporte Coletivo Publico de
Passageiros que atendem a demandas elevadas e integram as diversas
regides da cidade;

b) Subsistema Local: conjunto de linhas de Transporte Coletivo Publico de
Passageiros que atendem a demandas internas de uma mesma regiao e
alimentam o Subsistema Estrutural.

Il - Servicos Complementares: servicos de Transporte Publico de carater

especial, com tarifa diferenciada, que serdo prestados por operadores ou

terceiros, de acordo com as disposicoes regulamentares editadas pela

Secretaria Municipal de Transportes:

a) no caso dos servicos complementares serem oferecidos aos mesmos
usuarios do Sistema Integrado, esta oferta serd limitada a um percentual
definido por decreto editado pelo Poder Publico;

b) o prestador de servico complementar deve aportar ao Poder Publico um
valor igual a remuneracao fixada para o subsistema local por passageiro

transportado.
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Paragrafo unico - As linhas metroviarias e ferrovidrias metropolitanas sao
funcionalmente consideradas como parte do Subsistema Estrutural.

Art. 32 - Para a consecucao das competéncias previstas no artigo 172 da Lei
Organica do Municipio, o Poder Publico deverd observar as seguintes
diretrizes:

| - planejar o funcionamento do Sistema de Transporte Coletivo Urbano de
Passageiros, com a finalidade de evitar a concorréncia entre os regimes de
prestacao do servigo;

Il - universalidade de atendimento, respeitados os direitos e obrigacdes dos
USuarios;

[l - boa qualidade do servico, envolvendo rapidez, conforto, regularidade,
seguranga, continuidade, modicidade tarifaria, eficiéncia, atualidade tecnol6gica
e acessibilidade, particularmente para as pessoas com deficiéncia, idosos e
gestantes;

IV - prioridade do transporte coletivo sobre o individual;

V - integracdo com os diferentes meios de transportes, em especial com o
metrdé e com as ferrovias metropolitanas;

VI - reducdo das diversas formas de poluicdo ambiental, conforme as
prescricdes das normas técnicas e dos padrdes de emissdo de poluentes;

VIl - descentralizagdo da gestao dos servigos delegados;

VIIl - estimulo a participagdo do usuario na fiscalizagdo da prestacdo dos
servigos delegados;

IX - articulagdo com as politicas de desenvolvimento urbano da Cidade

definidas no Plano Diretor, de acordo com o artigo 174 da Lei Organica do
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Municipio de Sao Paulo e, no que couber, quanto ao Estatuto da Cidade,
instituido pela Lei Federal n® 10.257, de 10 de julho de 2001.

Art. 42 - No exercicio das competéncias relativas ao Sistema de Transporte
Coletivo Publico de Passageiros, o Poder Publico podera celebrar convénios,
contratos e outros instrumentos legais com entes publicos ou privados, visando

a cooperagao técnica.

CAPITULO llI
DO REGIME JURIDICO DA PRESTACAO DO SERVICO DE TRANSPORTE

COLETIVO PUBLICO DE PASSAGEIROS

Art. 52 - Para os efeitos desta lei, consideram-se:

| - Poder Publico: a Prefeitura Municipal de Sdo Paulo, por meio da Secretaria
Municipal de Transportes;

Il - objeto da concesséao: delegacao da prestacao e exploracdo do Servigo de
Transporte Coletivo Publico de Passageiros, nos Subsistemas Local e
Estrutural, dentro dos limites do Municipio, que serd condicionada a
investimentos em bens reversiveis;

[l - objeto da permissdo: delegagcédo, a titulo precario, da prestagcdo e
exploracdo do Servico de Transporte Coletivo Publico de Passageiros, no
Subsistema Local, nos limites do Municipio;

IV - operador do servigo: pessoas fisicas ou juridicas, inclusive consoércio de
empresas, a quem for delegada a execugao do Servico de Transporte Coletivo

Publico de Passageiros;
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V - poder concedente e permitente: Poder Publico;

VI - tarifa: preco publico fixado pelo Poder Puablico, a ser pago pelo usuario pela
utilizacéo do Servigo de Transporte Coletivo Publico de Passageiros;

VIl - remuneragéo dos operadores: valor a ser pago aos operadores e definido
em procedimento licitatério.

Art. 62 - Fica o Poder Publico autorizado a delegar a terceiros, por meio de
concessao ou permissao, a prestacao e a exploragao do Servigo de Transporte
Coletivo Publico de Passageiros, no todo ou em parte, conforme disposto nos
artigos 128 e 172 da Lei Organica do Municipio de Sao Paulo:

| - a concessao sera outorgada a pessoa juridica ou consércio de empresas
brasileiras, constituido para o procedimento licitatério;

Il - a permissao, a titulo precario, sera outorgada a pessoa fisica ou juridica.

§ 12 - O disposto no "caput" deste artigo, respeitados os contratos firmados,
nao impede o Poder Publico de utilizar outras formas ou instrumentos juridicos
para transferir a terceiros a operacao direta do Servico de Transporte Coletivo
Publico de Passageiros, mediante prévio procedimento licitatorio, nos termos
do § 1?2 do artigo 128 da Lei Organica do Municipio, aplicando-se as regras
previstas nesta lei e as demais disposicbes legais federais e municipais
pertinentes.

§ 22 - Em carater emergencial e a titulo precario, o Poder Publico podera
utilizar outros instrumentos juridicos para transferir a operagdo do servico,
objeto do "caput" deste artigo, até que seja possivel o restabelecimento da

normalidade de sua execucéo.
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Art. 72 - Fica o Poder Publico autorizado a delegar a terceiros, operadores ou

ndo, individualmente ou em consércio, sob o regime de concessao, a

exploracdo dos bens publicos vinculados ao Servico de Transporte Coletivo

Publico de Passageiros do Municipio, mediante prévio procedimento licitatorio.

Paragrafo unico - O disposto no "caput" deste artigo ndo impede o Poder

Executivo de conceder o uso de préprios municipais para serem utilizados pelo

operador diretamente na exploracdo do servico concedido ou em

empreendimentos associados, de acordo com as condicbes que serao

definidas no edital e no contrato.

Art. 82 - Constituem atribuicdes do Poder Publico:

| - planejar os servicos do Sistema de Transporte Coletivo Urbano de

Passageiros;

[l - autorizar e regular todas as linhas ou trechos de linha dos Servigos de

Transporte Coletivo Urbano, terminais e paradas, que estejam em territério do

Municipio, independentemente de sua origem ou do poder delegador,

disciplinando a sua inser¢cao no espago urbano do Municipio, especialmente

quanto ao Sistema Integrado;

[Il - regulamentar o Servico de Transporte Coletivo Publico de Passageiros,

observando-se as seguintes diretrizes:

a) cumprir e fazer cumprir as disposi¢ées que regem o Servigo, bem como as
cldusulas do contrato;

b) fiscalizar e controlar permanentemente a prestagéao do servigo;

c) aplicar as penalidades legais, regulamentares e contratuais;
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intervir na concessao, nos casos e condicées previstos na Lei n? 8.987, de
13 de fevereiro de 1995;

extinguir a concessdo, nos casos previstos nesta lei e nos contratos;
revogar e extinguir a permissdo, nos casos previstos nesta lei e nos
contratos;

homologar reajustes e proceder a revisao das tarifas, mediante as normas
pertinentes e os contratos;

zelar pela boa qualidade do servico, observadas as condigdes de eficiéncia,
regularidade, seguranca, rapidez, continuidade, conforto, modicidade
tarifaria, manutencdo dos equipamentos, atualidade tecnoldgica e
acessibilidade, particularmente para pessoas com deficiéncia, idosos e
gestantes;

receber, apurar e solucionar denuncias e reclamagdes dos usuarios, que
serao cientificados das providéncias tomadas;

estimular o aumento da produtividade dos servicos e da preservagao do
meio ambiente;

implantar mecanismos permanentes de informagdo sobre os servicos

prestados para facilitar o seu acesso aos usuarios.

Paragrafo unico - Para o exercicio das atribuicbes dispostas neste artigo, o

Poder Publico podera contratar servigos especializados de empresas de

engenharia e de arquitetura consultivas, mediante prévio procedimento

licitatorio, nos termos do artigo 128 da Lei Orgénica do Municipio de Sao Paulo,

aplicando-se as regras previstas nesta lei e as demais disposi¢coes legais

federais e municipais pertinentes.
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Art. 9° - Constitui obrigacdo dos operadores prestar o servigo delegado, de
forma adequada a plena satisfacdo dos usuérios, conforme disposicoes
estabelecidas na Lei Federal n® 8.987, de 13 de fevereiro de 1995, bem como
na Lei Federal n® 8.666, de 21 de junho de 1993, e alteragdes subseqlentes,
nos regulamentos, editais e contratos, e em especial:

| - prestar todas as informacgdes solicitadas pelo Poder Publico;

Il - efetuar e manter atualizada sua escrituragdo contabil e de qualquer
natureza, elaborando demonstrativos mensais, semestrais e anuais, de acordo
com o plano de contas, modelos e padrées determinados pelo Poder Publico,
de modo a possibilitar a fiscalizagdo publica;

[Il - cumprir as normas de operagcao e arrecadacao, inclusive as atinentes a
cobranca de tarifa;

IV - operar somente com pessoal devidamente capacitado e habilitado,
mediante contratacées regidas pelo direito privado e legislagdo trabalhista,
assumindo todas as obrigacbes delas decorrentes, ndo se estabelecendo
qualquer relacédo juridica entre os terceiros contratados pelo operador € o
Poder Publico;

V - utilizar somente veiculos que preencham os requisitos de operacao,
conforme previsto nas normas regulamentares ou gerais pertinentes;

VI - promover a atualizagdo e o desenvolvimento tecnoldgico das instalagdes,
equipamentos e sistemas, com vistas a assegurar a melhoria da qualidade do
servigo e a preservacao do meio ambiente;

VII - executar as obras previstas no edital e no contrato de concessao, com a

prévia autorizagao e acompanhamento do Poder Executivo;
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VIII - adequar a frota as necessidades do servigo, obedecidas as normas
fixadas pelo Poder Executivo;

IX - garantir a seguranga e a integridade fisica dos usuarios;

X - apresentar periodicamente a comprovagao de regularidade das obrigacdes
previdenciarias, tributarias e trabalhistas.

Paragrafo unico - Na hipétese de deficiéncias no Servico de Transporte
Coletivo Publico de Passageiros, decorrentes de caso fortuito ou forga maior, a
prestacdo do servico sera atribuida a outros operadores, que responderao por
sua continuidade, na forma estabelecida em decreto.

Art. 10 - As concessbes e permissfes para a prestacdo dos servicos serao
outorgadas mediante prévia licitacdo, que obedecera as normas da legislacao
municipal e federal sobre licitacdes e contratos administrativos, bem como a lei
federal que dispde sobre as concessdes e permissdes de servigos publicos,
observando-se sempre a garantia dos principios constitucionais da legalidade,
da moralidade, da publicidade e da impessoalidade, e os principios basicos da
selecdo da proposta mais vantajosa para o interesse coletivo, da probidade
administrativa, da vinculacdo ao instrumento convocatério e do julgamento
objetivo.

§ 12 - No procedimento licitatério de que trata o "caput”, o Poder Publico podera
conjugar uma area local e uma area estrutural para efeitos de outorga da
concessao.

§ 22 - No julgamento de cada licitagdo, deverdo ser aplicados os critérios
estabelecidos no artigo 15 da Lei Federal n® 8.987, de 13 de fevereiro de 1995,

e suas alteracoes.
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Art. 11 - Decreto elaborado pelo Poder Executivo, com base em prévios
estudos técnicos e econdmicos, determinara em especial:

| - 0 prazo de concessdo e de permissdo, bem como sua possibilidade de
prorrogacéo, obedecidos os prazos maximos fixados nesta lei;

Il - a regido ou area, a modalidade e forma de prestacao dos servigcos a que se
refere cada contrato de concessao ou de permissao;

[ll - as caracteristicas béasicas da infra-estrutura, dos equipamentos e dos
veiculos mais adequados para a execug¢ao do objeto de cada contrato;

IV - a possibilidade ou a obrigacdo de investimentos do operador em obras
publicas;

V - 0 6nus da delegacéao, quando existente;

VI - as formas de remuneracao do servicgo.

Art. 12 - A concessao ou permissao de que trata o artigo 6° desta lei implicara,
automaticamente, na vinculagdo ao servico dos meios materiais € humanos
utilizados pelo operador, quaisquer que sejam.

Art. 13 - Os contratos para a execugdo dos servicos de que trata esta lei,
regulam-se pelas clausulas e pelos preceitos de direito publico, aplicando-se-
Ilhes, supletivamente, os principios da Teoria Geral dos Contratos e as
disposi¢des de direito privado.

Paragrafo unico - Os contratos devem estabelecer, com clareza e precisao, as
condigdes para sua execugao expressas em clausulas que definam os direitos,
obrigacdes e responsabilidades das partes, em conformidade com os termos
da licitacdo e das propostas a que se vinculam, sendo clausulas necessarias as

previstas no artigo 23 da Lei n? 8.987/95, bem como as a seguir arroladas:
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| - 0 objeto, seus elementos caracteristicos, e prazos da concessao;

Il - o regime de execugéao ou a forma de fornecimento;

[Il - o valor da remuneracao e as condigdes de pagamento, os critérios, a data-
base e periodicidade do reajustamento de precgos, os critérios de atualizacao
monetaria entre a data do adimplemento das obrigacées e a do efetivo
pagamento;

IV - os direitos, garantias e obrigacées do Poder Publico e dos operadores, em
relacdo a alteragdes e expansdes a serem realizadas no futuro, para garantir a
continuidade da prestacao do servico;

V - os direitos dos usuarios, notadamente aqueles referentes a qualidade do
servico;

VI - os prazos de inicio de etapas de execucao, conforme o caso;

VIl - as garantias oferecidas para assegurar sua plena execugdo, quando
exigidas;

VIl - o crédito pelo qual correra a despesa, com a indicagdo da classificacao
funcional programatica e da categoria econémica;

IX - as penalidades contratuais e administrativas a que se sujeita o operador e
sua forma de aplicacao;

X - os critérios e as formulas de calculo das amortizagdes e depreciagdes de
investimentos que se fizerem necessarios;

X| - os bens reversiveis;

Xll - os casos de rescisao;

Xl - a legislacao aplicavel a execucao do contrato e especialmente aos casos

0omissos;
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XIV - a obrigacdo do contratado de manter, durante toda a sua execuc¢do, em
compatibilidade com as obrigacdes por ele assumidas, todas as condigdes de
habilitagdo e qualificacdo exigidas na licitacao.

Art. 14 - Incumbe ao operador a execugao do servico delegado, cabendo-lhe
responder por todos os prejuizos causados, por dolo ou culpa, devidamente
comprovados em processo administrativo, ao Poder Publico, aos usuarios ou a
terceiros, sem que a fiscalizagdo exercida pelo 6rgdo competente exclua ou
atenue essa responsabilidade.

§ 12 - Sem prejuizo da responsabilidade a que se refere o "caput" deste artigo,
o operador poderd contratar com terceiros o desenvolvimento de atividades
inerentes, acessoérias ou complementares ao servico concedido, bem como a
implementacao de projetos associados.

§ 22 - Os contratos celebrados entre o operador e os terceiros a que se refere o
paragrafo anterior reger-se-do pelas normas do direito privado, nao se
estabelecendo qualquer relagao juridica entre os terceiros e o Poder Publico.

§ 32 - A execugdo das atividades contratadas com terceiros pressupbe o
cumprimento das normas estabelecidas em decreto.

Art. 15 - E vedada a subconcessao dos servigos delegados.

Art. 16 - A operadora podera transferir a concessao e o controle acionario, bem
como realizar fusdes, incorporacoes e cisdes, desde que com a anuéncia do
Poder Publico, sob pena de caducidade da concessao.

Paragrafo unico - Para fins da anuéncia de que trata o "caput" deste artigo, o

pretendente devera:
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| - atender integralmente as exigéncias estabelecidas no procedimento
licitatorio que precedeu a concessao;

Il - comprometer-se a cumprir todas as clausulas do contrato em vigor, sub-
rogando-se em todos os direitos e obrigacdées do cedente e prestando todas as
garantias necessérias.

Art. 17 - Extingue-se a concessao nos seguintes casos:

| - advento do termo do contrato;

Il - encampacao;

[l - caducidade;

IV - rescisao;

V - anulagao;

VI - faléncia ou extincdo da empresa concessionaria e falecimento ou
incapacidade do titular, no caso de empresa individual.

§ 12 - Extinta a concessédo, retornam ao poder concedente todos os bens
reversiveis, direitos e privilégios transferidos ao concessionario, conforme
previsto no edital e estabelecido no contrato.

§ 22 - Extinta a concesséao, havera a imediata assuncao do servico pelo poder
concedente, procedendo-se levantamentos, avaliagbes e liquidacoes
necessarias.

§ 32 - Nos casos previstos nos incisos | e |l deste artigo, o poder concedente,
antecipando-se a extingdo da concessdo, procedera aos levantamentos e
avaliagoes necessarios a determinacdo dos montantes da indenizagdo que

sera devida a concessionaria, na forma dos artigos 36 e 37 da Lei n® 8.987/95.
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§ 42 - Ndo sao considerados bens reversiveis para efeito desta lei:

| - os veiculos e frota de énibus;

Il - a garagem;

[l - instalagdes e equipamentos de garagem.

Art. 18 - A inexecucao total ou parcial do contrato de concessao, decorrente de
dolo ou culpa, comprovados em regular processo administrativo, acarretara, a
critério do Poder Publico, a aplicagdo das penalidades contratuais, respeitadas
as normas convencionadas entre as partes.

§ 12 - A inexecucao dos investimentos em bens reversiveis, nos devidos prazos
contratuais, conforme disposto no inciso | do artigo 21, ensejara, como
penalidade, a critério do Poder Publico, a reducao do periodo de vigéncia do
contrato para 10 (dez) anos ou de seu valor de remuneracao, reconhecidos os
investimentos efetivamente realizados até ent&o.

§ 22 - Apds notificacdo a empresa operadora, sera concedido a esta o direito a
ampla defesa e ao contraditério.

Art. 19 - A permissédo sera revogada:

| - pela inexecucgao total ou parcial do contrato, que pode ensejar, a critério do
Poder Publico, a aplicagdo de sangdes contratuais;

Il - por razdes de interesse publico, obedecida a andlise de conveniéncia e
oportunidade do Poder Publico.

Art. 20 - A permissado sera extinta pelo advento do termo final previsto no
contrato.

Art. 21 - Os prazos de duragéo dos contratos mencionados nesta lei serdo os

seguintes:



| - para a concessao: 15 (quinze) anos, contados da data da assinatura do
contrato, incluindo-se eventuais prorrogacdes devidamente justificadas pelo
Poder Publico, desde que plenamente cumpridos, no prazos contratuais, os
respectivos compromissos de investimento em bens reversiveis, ressalvada a
hip6tese disposta no paragrafo Unico deste artigo;

Il - para a permissdo: até 7 (sete) anos, contados da assinatura do contrato,
com possibilidade de prorrogacao por até 3 (irés) anos, devidamente justificada
pelo Poder Publico.

Paragrafo unico - Os prazos da concessdo poderdo ser fixados em até 25
(vinte e cinco) anos, contados da data da assinatura do contrato, nos casos de
elevados investimentos em bens reversiveis.

Art. 22 - Aos operadores nao seréo permitidas ameagcas de interrup¢ao, nem a
solugdo de continuidade ou a deficiéncia grave na prestagdo do Servico de
Transporte  Coletivo Publico de Passageiros, que devera estar
permanentemente a disposicao do usuario, conforme preceitua o artigo 177 da
Lei Organica do Municipio.

Paragrafo unico - Para assegurar a adequada prestacao do servico ou para
sanar deficiéncia grave na respectiva prestagdo, bem como o fiel cumprimento
das normas contratuais, regulamentares e legais pertinentes, o Poder Publico
podera intervir na operac¢ao do servigo.

Art. 23 - Considera-se deficiéncia grave na prestacdo do servico para efeito

desta lei:
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| - reiterada inobservancia dos dispositivos contidos no Regulamento do
Servico, tais como 0s concernentes ao itinerario ou horario determinados, salvo
por motivo de for¢ca maior;

Il - ndo atendimento de intimacao expedida pelo Poder Publico no sentido de
retirar de circulagdo veiculo julgado em condicbes comprovadamente
inadequadas para o servigo;

[l - o descumprimento, por culpa de empresa contratada, devidamente
comprovada em processo administrativo, da legislacdo trabalhista, de modo a
comprometer a continuidade dos servigos executados;

IV - a ocorréncia de irregularidades dolosas contabeis, fiscais e administrativas,
apuradas mediante auditoria, que possam interferir na consecucdao dos
servigcos executados;

V - reducado superior a 20% (vinte por cento) dos veiculos de transporte de
passageiros empregados em quaisquer dos servicos, por mais de 48 (quarenta
e oito) horas.

Art. 24 - Do ato da intervengao devera constar:

| - os motivos da intervengao e sua necessidade;

Il - o prazo de intervencao serd de, no maximo, 6 (seis) meses, podendo ser,
excepcionalmente, prorrogado por 60 (sessenta) dias;

[Il - as instrugdes e regras que orientardo a intervencao;

IV - 0 nome do interventor que, representando a Municipalidade, coordenara a
intervencao.

Art. 25 - No periodo de intervencdo, a Municipalidade assumirg, total ou

parcialmente, o servigo, passando a controlar os meios materiais e humanos
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que a operadora utiliza, assim entendidos o pessoal, os veiculos, as garagens,
as oficinas, e todos os demais meios empregados, necessarios a operagao.

Art. 26 - Cessada a intervencdo, se nao for extinta a concessao, a
administracdo do servigco sera devolvida a operadora, precedida de prestacao
de contas pelo interventor, que respondera pelos atos praticados durante a sua

gestao.

CAPITULO IV
DA TARIFA E DA REMUNERACAO DOS OPERADORES PELA DELEGACAO

DOS SERVICOS DE TRANSPORTE DO SISTEMA INTEGRADO

Art. 27 - As tarifas dos servigos de Transporte Coletivo Publico de Passageiros

serdo fixadas, e, quando necessario, revisadas e reajustadas por ato do Poder

Executivo, obedecido o disposto no artigo 178 da Lei Organica do Municipio.

§ 12 - Para determinar o valor da tarifa, o Poder Executivo devera observar a

somatoria da arrecadacao das receitas tarifarias e extratarifarias nao previstas

no edital de licitacdo e auferidas em funcdo da delegacdo de atividades

conexas aos servigos de transporte por terceiros, operadores ou nao.

§ 22 - O valor fixado para a tarifa devera suportar os seguintes custos:

a) remuneragao dos operadores;

b) despesas de comercializagéo;

c) gerenciamento das receitas e pagamentos comuns ao Sistema Integrado e
aos Servicos Complementares;

d) fiscalizacao e planejamento operacional.
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§ 32 - Os valores para custeio das atividades previstas nas alineas "c" e "d" do
paragrafo 2° deste artigo corresponderdao a, no maximo, 3,5% (trés e meio por
cento) das respectivas receitas totais.

§ 42 - As dispensas ou reducdes tarifarias de qualquer natureza, além daquelas

ja vigentes na data da promulgacdo desta lei, deverdo dispor de fontes

especificas de recursos.

Art. 28 - O operador do Sistema Integrado sera remunerado com base no

namero de passageiros, atendidos os padrdes de qualidade do servico,

definidos pelo Poder Publico em decreto, e as regras estabelecidas no edital de
licitagao.

§ 12 - Os valores maximos de remuneragdo, estabelecidos no edital de

licitagdo, serdo proporcionais ao volume de investimentos em bens reversiveis

determinados pelo Poder Publico.

§ 22 - A remuneracao devera sofrer reajuste, periodicamente, obedecendo as

condicbes e aos prazos estabelecidos no edital de licitacado e no contrato, com

a finalidade de proceder a atualizacdo de sua expressao numérica, e ocorrera

nos seguintes termos:

a) a periodicidade de realizagdo do reajuste sera a menor prevista em lei;

b) o critério para a fixacdo do valor do reajuste levara em conta o indice de
preco que melhor reflita a variagdo econémica dos insumos proprios do
setor.

§ 32 - O Poder Publico podera prever em favor do operador, no edital de

licitacao, a possibilidade de outras fontes provenientes de receitas alternativas,
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complementares ou acessorias, com ou sem exclusividade, com vistas a
determinar o valor da remuneragéo.

§ 42 - As fontes de receita previstas no § 3° deste artigo serao obrigatoriamente
consideradas para a afericdo do inicial equilibrio econémico-financeiro do
contrato.

§ 52 - Os contratos deverao prever mecanismos de revisdo da remuneracgao, a
fim de manter-se o equilibrio econdmico-financeiro, na ocorréncia das
seguintes situagoes: fatos supervenientes; fatos conjunturais nao previstos na

ocasiao da realizacao da licitacdo e da celebracao dos contratos.

CAPITULO V
DA GESTAO DESCENTRALIZADA DO SISTEMA

DE TRANSPORTE COLETIVO URBANO DE PASSAGEIROS

Art. 29 - Sem prejuizo das demais atribuicdes expressas previstas no seu
estatuto social, compete a Sao Paulo Transporte S.A, no tocante ao Sistema de
Transporte Coletivo Urbano de Passageiros:

| - elaborar estudos para a realizagao do planejamento do Sistema;

Il - executar a fiscalizagao da prestacao dos servigos;

[ll - gerenciar o Sistema de acordo com as diretrizes e politicas estabelecidas
pela Prefeitura do Municipio de Sdo Paulo, por meio da Secretaria Municipal de
Transportes.

Paragrafo Unico - Para executar as atribuicdes dispostas neste artigo, a Sao

Paulo Transporte S.A. sera contratada pelo Poder Publico.
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Art. 30 - Para a regulagdo do Servico de Transporte Coletivo Urbano de
Passageiros, o Poder Publico devera instituir, mediante lei especifica, érgao
regulador vinculado orgamentaria e administrativamente a Secretaria Municipal
de Transportes.

Paragrafo unico - Em cada regido do Subsistema Local havera representacao
de usuarios, relativa aos servigos do Sistema de Transporte Coletivo Urbano de
Passageiros, a ser regulamentada em decreto.

Art. 31 - Para a gestdo financeira das receitas e despesas do Servico de
Transporte Coletivo Publico de Passageiros, o Poder Executivo dever3,
mediante lei especifica, criar sociedade de economia mista com a participacao
dos concessionarios do servigo para:

| - gerir as receitas e pagamentos comuns ao Sistema Integrado e aos Servicos
Complementares;

Il - reinvestir eventuais saldos positivos na expansao e melhoria do Sistema;

[Il - captar recursos junto ao sistema financeiro e agéncias de fomento.

Art. 32 - Fica instituido, no ambito da Secretaria Municipal de Transportes, o
Programa de Requalificagdo Tecnoldgica de Transito e Transportes do
Municipio de Sao Paulo, com o objetivo de:

| - identificar tecnologias aplicaveis e de interesse para o transito e os
transportes do Municipio, tanto entre aquelas ja utilizadas operacionalmente,
como aquelas em desenvolvimento;

Il - identificar, desenvolver e capacitar parceiros potenciais para os projetos de

desenvolvimento tecnolégico e de cooperacao técnica;
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[Il - estabelecer parcerias em projetos de desenvolvimento tecnoldégico e de
cooperacao técnica;

IV - identificar fontes de recursos para financiamento do Programa ora
instituido, além daquelas especificas do proprio Sistema de Transportes;

V - implementar formas de fomento, inclusive mediante licitagcdes, para
delegacéao dos servigos de Transporte Coletivo Urbano de Passageiros;

VI - contribuir para as pesquisas cientifico-tecnolégicas nacionais e para a
retomada do desenvolvimento industrial brasileiro.

Paragrafo unico - Na regulamentagdo do Programa ora instituido, o Poder
Executivo devera, entre outros aspectos:

| - definir os campos a serem objeto de desenvolvimento tecnolégico;

Il - estabelecer o0 modelo técnico, comercial e financeiro a ser adotado.

Art. 33 - Fica instituido, no ambito da Secretaria Municipal de Transportes, o
Programa de Requalificacdo e Aperfeicoamento Profissional dos Trabalhadores
do Sistema de Transporte Coletivo Urbano, com o objetivo de:

| - requalificar trabalhadores para novas fungdes na prestacao do servico de
transporte, a partir de alteracées da implementacao do Sistema instituido por
esta lei, bem como inovagoes tecnolégicas;

Il - requalificar os trabalhadores, buscando o aperfeicoamento para a prestagao
de servigo publico de qualidade e a educacéo de transito e transporte;

lll - aperfeigoar, treinar e qualificar os trabalhadores do sistema, abrangendo

funcbes de operagdo, fiscalizagdo, manutencao e administragao.

49



CAPITULO VI

DAS PENALIDADES

Art. 34 - A execugao de qualquer tipo de servico de Transporte Coletivo
Urbano de Passageiros, sem a correspondente delegagdo ou autorizagdo do
Poder Publico, fundada nesta lei e demais normas complementares, sera
considerada ilegal e caracterizada como clandestina, sujeitando os infratores
as seqguintes sancoes:

| - imediata apreensao dos veiculos;

[l - multa no valor de R$ 3.400,00 (trés mil e quatrocentos reais);

[ll - pagamento dos custos da remocao e de estadia dos veiculos, conforme
fixado pelo Poder Publico, nos termos da normatizacao pertinente.

§ 12 - Em caso de reincidéncia, a multa prevista no inciso Il deste artigo sera
devida em dobro.

§ 22 - Fica o Poder Publico autorizado a reter o veiculo até o pagamento
integral de todas as quantias devidas pelo infrator.

§ 32 - O valor da multa, prevista no inciso Il deste artigo, sera atualizado
periodicamente, nos termos da legislagdo municipal pertinente.

§ 42 - A prestacao do servigco de transporte coletivo de outros municipios ou
intermunicipal, nos limites do Municipio de S&o Paulo e sem a sua devida
autorizacao, estard sujeita as sangdes previstas neste artigo.

Art. 35 - Pelo ndo cumprimento das disposicées constantes desta lei e das

demais normas legais aplicaveis, bem como do contrato, observado o disposto
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na Lei n® 8.987, de 13 de fevereiro de 1995, serédo aplicadas aos operadores do
Sistema, as seguintes sancoes:

| - adverténcia escrita;

[l - multa contratual;

[l - apreensao do veiculo;

IV - afastamento de funcionérios;

V - intervengéo, no caso de concessao;

VI - rescisédo do contrato;

VII - declaracao de caducidade da concesséo.

Paragrafo unico - A aplicacdo das penalidades previstas neste artigo sera

disciplinada por ato do Executivo e constara do edital de licitagao e do contrato.

CAPITULO VI

DAS DISPOSICOES TRANSITORIAS

Art. 36 - Compete ao Poder Publico editar os instrumentos normativos
necessarios a regulamentacao desta lei.

Art. 37 - Com a finalidade de implantar novo modelo de organizacao do
Sistema de Transporte Coletivo Publico de Passageiros, fica o Poder Publico
autorizado a rescindir, total ou parcialmente, o contrato de concessao firmado
com a Sao Paulo Transporte S.A, com vigéncia até 30 de outubro de 2007,
para prestar e explorar com exclusividade o Servigo Publico de Transporte
Coletivo de Passageiros no Municipio de Sao Paulo, revertendo-se os bens

vinculados ao servico.
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Art. 38 - Durante a implantagdo do novo modelo de organizacao do Servigo de
Transporte Coletivo Publico de Passageiros, e até sua conclusao, a Sao Paulo
Transporte S.A. continuara prestando seus servigos, executando as atribuicoes
estabelecidas no seu estatuto social, bem como aquelas que lhe forem fixadas
no contrato de prestacado de servigo firmado com a Secretaria Municipal de
Transportes.

Art. 39 - Ficara a cargo da Sao Paulo Transporte S.A, com a participacao de
representantes dos concessionarios, a gestdao financeira do Servico de
Transporte Coletivo Publico de Passageiros, prevista no artigo 31 desta lei, até
a criacao da pessoa juridica mencionada no referido dispositivo.

Paragrafo unico - A Sdo Paulo Transporte S.A. mantera contas bancérias
especificas, destinadas exclusivamente a gestdo financeira do Servico de
Transporte Coletivo Publico de Passageiros.

Art. 40 - Até que seja instituido o 6rgao regulador mencionado no artigo 30
desta lei, a Secretaria Municipal de Transportes executara as atribuicoes
descritas no mesmo dispositivo.

Art. 41 - As atuais empresas operadoras continuardo executando os servicos
contratados, com base nos contratos de prestacao de servigos vigentes, até o
advento final de seus prazos contratuais.

Art. 42 - Os novos operadores deverao ter como prioridade na contratagdo de
sua mao-de-obra os cobradores e motoristas hoje empregados no Sistema,
conforme as condicbes que serdo estabelecidas no instrumento convocatorio

de cada licitagao.
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Art. 43 - A fim de atender os ditames do inciso V do artigo 3%, o Poder Publico
incluird nas delegagdes previstas no artigo 62, a frota publica de troleibus.

Art. 44 - Por ocasiao da implantacdo do Sistema Integrado, previsto nesta lei,
serdo selecionados, inicialmente, em procedimento licitatério proprio e
especifico, 4.984 (quatro mil, novecentas e oitenta e quatro) pessoas fisicas,
operadores individuais, proprietarios ou beneficiarios unicos de arrendamento
mercantil de veiculos de transporte coletivo de passageiros, organizados ou
nao em cooperativas, nas delegacdes para a Operacao no Subsistema Local.

| - Nas delegacgdes, de que trata o "caput" deste artigo, para operacao no
Subsistema Local serdo selecionados 942 (novecentos e quarenta e dois)
operadores individuais para a prestacdo do servico por meio de 6nibus ou
microdnibus.

Il - Nos termos do "caput" deste artigo, € autorizada a co-propriedade do
veiculo de transporte coletivo de passageiros.

[l - Na hipétese do inciso anterior, é vedado ao co-proprietario a co-
propriedade de mais de um veiculo de transporte coletivo de passageiros, e
somente um dos dois proprietarios sera selecionado e credenciado para a
prestacao do servigo.

IV - Ao operador individual selecionado e credenciado é facultada a indica¢ao
de um unico segundo motorista auxiliar, que ndo podera ser credenciado para
mais de um veiculo simultaneamente, para a prestagao do servigo.

Paragrafo unico - O numero das delegagdes disposto neste artigo estara

limitado a 6000 (seis mil).
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Art. 45 - As despesas decorrentes desta lei correrdo por conta de dotagdes
or¢camentarias proprias, suplementadas se necessario.

Art. 46 - Esta lei entrara em vigor na data de sua publicacédo, revogadas as
disposi¢cdes em contrario, em especial as Leis n®s 11.037, de 25 de julho de
1991; 12.328, de 24 de abril de 1997; 12.893, de 28 de outubro de 1999;
10.950, de 24 de janeiro de 1991; os incisos Il e IV do artigo 2° da Lei n.®
11.851, de 10 de julho de 1995; 12.621, de 4 de maio de 1998; 13.099, de 08
de dezembro de 2000 e os Decretos n%s 29.945, de 25 de julho de 1991;
33.593, de 12 de agosto de 1993; os incisos Ill e IV do artigo 2° e seu
paragrafo Unico, e artigo 6°, "caput", e seu paragrafo Unico, do Decreto n?
36.885, de 28 de maio de 1997; e os Decretos n%s 37.021, de 26 de agosto de
1997; 38.663 e 38.664, ambos de 11 de novembro de 1999; 36.150, de 13 de
junho de 1996; 36.407, de 18 de setembro de 1996; 36.650, de 20 de
dezembro de 1996; 36.929, de 19 de junho de 1997; 37.555, de 05 de agosto
de 1998.

PREFEITURA DO MUNICIPIO DE SAO PAULO, aos 12 de dezembro de 2001,
448° da fundacao de Sao Paulo.

MARTA SUPLICY, PREFEITA

ANNA EMILIA CORDELLI ALVES, Secretéaria dos Negocios Juridicos

JOAO SAYAD, Secretario de Financas e Desenvolvimento Econdmico
CARLOS ALBERTO ROLIM ZARATTINI, Secretaria Municipal de Transportes

RUI GOETHE DA COSTA FALCAO, Secretario do Governo Municipal
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6.2 Decreto Municipal 42.423 de 23 de Setembro de 2002

Dispde sobre a regulamentacao da atividade de fretamento, como modalidade
do servico de transporte coletivo privado de passageiros, prevista na Lei n®
13.241, de 12 de dezembro de 2001, e da outras providéncias.

MARTA SUPLICY, Prefeita do Municipio de S&o Paulo, no uso das atribuicées
que Ihe séo conferidas por lei e,

CONSIDERANDO o disposto no artigo 179 da Lei Organica do Municipio de
Sao Paulo, segundo o qual compete ao Poder Publico a organizagdo, a
provisao, o controle e a fiscalizacdo do transporte fretado;

CONSIDERANDO que, de acordo com o § 2° do artigo 1° da Lei n® 13.241, de
12 de dezembro de 2001, o fretamento é modalidade de Transporte Coletivo
Privado, sujeito a regulamentacao do Poder Publico Municipal,

DECRETA:

| Disposicoes Preliminares

Art. 12 - Este decreto regulamenta o exercicio da atividade de fretamento,
prevista na Lei n® 13.241, de 12 de dezembro de 2001, como modalidade do
Servico de Transporte Coletivo Privado de Passageiros.

Art. 22 - Considera-se fretamento a atividade econémica privada de transporte
coletivo restrita a segmento especifico e pré-deteminado de passageiros, que
nao se sujeita as obrigagdes de universalizacdo, continuidade e modicidade

tarifaria, atributos do Transporte Coletivo Publico de Passageiros.
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Paragrafo unico - Para efeitos deste decreto o fretamento é classificado da
seguinte forma:

| - de ambito municipal: é a atividade de transporte coletivo privado com origem
e destino dentro dos limites do Municipio de Sao Paulo, prestado regular ou
ocasionalmente;

Il - de ambito intermunicipal: € a atividade de transporte coletivo privado em
que o Municipio de Sao Paulo figura, em qualquer hipétese, como localidade

de referéncia dos trajetos, seja como destino, origem ou rota de passagem.

Il Das Condicoes para a Exercicio da Atividade

Art. 32 - Para o exercicio da atividade de fretamento de ambito municipal, o
operador, pessoa juridica, deverda obter o Termo de Autorizagdo especifico,
renovado periodicamente, expedido pela Secretaria Municipal de Transportes.
§ 12 - Para obtencgéo do Termo de Autorizagéo, objeto do "caput" deste artigo, o
operador devera dispor de mais de um veiculo e realizar cadastramento na
Secretaria Municipal de Transportes, devendo atender aos seguintes requisitos:
| - habilitagdo dos veiculos em vistoria técnica;

Il - comprovagdo de inscricdo no Cadastro de Contribuintes Mobiliarios do
Municipio de Sdo Paulo - CCM como prestador do servigo de transporte de
passageiros;

[ll - comprovagédo de inscricdo no Cadastro Nacional de Pessoas Juridicas -

CNPJ;
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IV - apresentacdo de contrato social ou estatuto social devidamente
registrados;

V - comprovagéo de regularidade fiscal perante a Fazenda Federal;

VI - comprovagdo de regularidade fiscal perante as Fazendas Estadual e
Municipal, referente aos tributos relacionados com a atividade de transporte de
passageiros;

VIl - comprovagéo de regularidade relativa a Seguridade Social - INSS e ao
Fundo de Garantia por Tempo de Servico - FGTS;

VIIl - operacdao dos veiculos de transporte de passageiros somente com
condutores portadores de Carteira Nacional de Habilitagdo na categoria
profissional "D" ou "E";

IX - comprovacgao do licenciamento dos veiculos indicados para a atividade no
Estado de Sao Paulo.

§ 22 - Os veiculos destinados ao exercicio da atividade de fretamento de
ambito municipal ndo poderao ter tempo de uso superior a:

| - dnibus: 15 (quinze) anos;

Il - demais veiculos: 8 (oito) anos.

Art. 42 - O operador da atividade de fretamento de ambito municipal devera
portar, em local visivel do veiculo, o respectivo Termo de Autorizagao.

Art. 52 - No caso de fretamento intermunicipal, a autorizacdo e o comprovante
em validade de vistoria técnica, emitidos pelos respectivos 6rgaos publicos
responsaveis, habilitam o operador ao desempenho da atividade nos limites do

Municipio, devendo ser portados em local visivel do veiculo.
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Art. 62 - A atividade de fretamento, de ambito municipal ou intermunicipal,
devera ser previamente contratada, cabendo obrigatoriamente ao operador
portar os seguintes instrumentos comprobatoérios do ajuste:

| - contrato de prestagao do servigo ou nota fiscal da atividade;

Il - lista de usuéarios ou documento especifico comprobatério da prévia
autorizacao do itinerario e pontos de parada, nos termos do ato normativo
regulamentar.

§ 12 - Ao operador da atividade de fretamento ndo € permitido embarcar e
desembarcar passageiros em ponto de parada, estacdo de transferéncia ou
terminal do Servico de Transporte Coletivo Publico de Passageiros, salvo
autorizacao especifica da Secretaria Municipal de Transportes.

§ 22 - E vedado o transporte de passageiros em pé, no interior dos veiculos
destinados a atividade de fretamento, devendo ser respeitada a capacidade
original de lotacao de passageiros sentados do veiculo.

Art. 72 - E vedado o uso de vias e logradouros publicos para estacionamento
dos veiculos de transporte de passageiros, cabendo ao operador, de ambito
municipal ou intermunicipal, dispor de local préprio para essa finalidade.
Paragrafo unico - Em carater excepcional e transitério, desde que nao
comprometa a fluidez do transito, e o desempenho do Servico de Transporte
Coletivo Publico de Passageiros, bem como nado cause transtornos a
vizinhanga, a Secretaria Municipal de Transportes podera autorizar, apos
analise técnica, o uso de vias e logradouros publicos para o estacionamento de

veiculos de fretamento, mediante edigdo de ato normativo especifico.
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Art. 82 - A circulagdo dos veiculos destinados a atividade de fretamento, de
ambito municipal ou intermunicipal, sujeita-se as seguintes condicoes:

| - é vedada a circulagcdo na area interna da Rétula, descrita no Anexo Unico
deste decreto, salvo especifica autorizagdo expedida pela Secretaria Municipal
de Transportes;

Il - a circulagdo podera sofrer restricdo na Rétula supramencionada e no viario
que Ihe é externo, por meio da edicdo de ato normativo da Secretaria Municipal
de Transportes, nos casos em que puder afetar significativamente o
desempenho do Servico de Transporte Coletivo Publico de Passageiros,

conforme as avaliacdes técnicas pertinentes.

lll Sangdes Administrativas

Art. 92 - A inobservancia das obrigacdes estabelecidas nos atos
regulamentares sujeitard o operador de fretamento de ambito municipal as
seguintes  penalidades, aplicaveis, separadas ou cumulativamente,
independentemente da ordem em que estéo classificadas:

| - retencéo e remogéao do veiculo;

Il - suspenséo do Termo de Autorizagao;

[l - revogagéo do Termo de Autorizagéo;

IV - suspensao ou cassagao do certificado de vinculo ao servigo.

§ 12 - A penalidade prevista no inciso | do "caput" deste artigo € também

aplicavel ao operador de fretamento de ambito intermunicipal.
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§ 22 - O veiculo retido pelo Poder Publico, nos termos do inciso | do "caput”
deste artigo, sera liberado apds o pagamento integral dos precos publicos de
remogéao e estadia, conforme fixado em norma pertinente.

Art. 10 - O exercicio da atividade de fretamento de ambito municipal ou
intermunicipal, nos limites da Cidade de Sdo Paulo, sem a devida autorizagéo,
nos termos do presente decreto, configura atividade ilegal e sera considerada
clandestina, nos termos do artigo 34 da Lei n® 13.241, de 12 de dezembro de
2001, competindo a Secretaria Municipal de Transportes aplicar ao infrator as
seguintes sancgoes:

| - imediata apreensao do veiculo;

Il - aplicagdo de multa na importancia de R$ 3.400,00 (trés mil e quatrocentos
reais), com valor dobrado em caso de reincidéncia.

§ 12 - O veiculo apreendido, nos termos do "caput" deste artigo, ficara retido
pelo Poder Publico até o pagamento integral de todas as importancias devidas
pelo infrator, incluindo-se os precos publicos de remocao e estadia.

§ 22 - Para efeito deste artigo, considera-se reincidéncia o cometimento da
mesma infracdo que deu causa a primeira san¢ao, no prazo de 180 (cento e
oitenta) dias.

Art. 11 - A Secretaria Municipal de Transportes designara Comissao para

julgamento dos recursos interpostos contra a aplicacao das penalidades.

IV Disposicoes Finais e Transitorias
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Art. 12 - A Secretaria Municipal de Transportes podera regulamentar as
caracteristicas dos veiculos destinados ao exercicio da atividade de
fretamento.

Art. 13 - Os operadores da atividade de fretamento, de ambito municipal ou
intermunicipal, terdo 90 (noventa) dias, a contar da data de publicagdo deste
decreto, para dispor de local préprio, em condicbes de uso, para
estacionamento dos veiculos, nos termos do artigo 7° deste decreto.

Art. 14 - Os atuais operadores, pessoas fisicas e juridicas, que estejam
executando atividade de fretamento de ambito municipal, terdo 90 (noventa)
dias, a contar da data de publicacao deste decreto, para se cadastrarem na
Secretaria Municipal de Transportes, nos termos do artigo 3° deste decreto.
Paragrafo unico - O cadastramento das pessoas fisicas, previsto no "caput"
deste artigo, sera realizado em carater provisorio e tera validade de 90
(noventa) dias, findo os quais se realizar4 novo cadastramento, devendo as
pessoas fisicas, para tanto, estarem constituidas como pessoas juridicas.

Art. 15 - Para atendimento das exigéncias do presente decreto, o operador tera
prazo de 18 (dezoito) meses para adequar seus veiculos as disposicoes do §
2° do artigo 3° deste decreto.

Art. 16 - Compete ao 6rgao regulador previsto no artigo 30 da Lei n® 13.241, de
12 de dezembro de 2001, a edicdo das demais normas regulamentares
necessarias a execugao deste decreto.

Paragrafo unico - Até a instituicdo do 6rgdo regulador, a edicdo de normas

regulamentares é atribuicdo da Secretaria Municipal de Transportes.
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Art. 17 - As despesas decorrentes deste decreto correrdo por conta das
dotacOes orcamentarias proprias, suplementadas se necessario.

Art. 18 - Este decreto entrard em vigor na data de sua publicagdo, revogadas
as disposigdes em contrario.

PREFEITURA DO MUNICIPIO DE SAO PAULO, aos 23 de setembro de 2002,
449° da fundagéo de Sao Paulo.

MARTA SUPLICY, PREFEITA

ANNA EMILIA CORDELLI ALVES, Secretaria dos Negocios Juridicos

JOAO SAYAD, Secretéario de Finangas e Desenvolvimento Econémico
CARLOS ALBERTO ROLIM ZARATTINI, Secretario Municipal de Transportes
Publicado na Secretaria do Governo Municipal, em 23 de setembro de 2002.

RUI GOETHE DA COSTA FALCAO, Secretario do Governo Municipal

6.3 Decreto Municipal 44.730 de 12 de Maio de 2004

Dispée sobre a idade de veiculos utilizados na atividade de fretamento,
regulamentada pelo Decreto n® 42.423, de 23 de setembro de 2002, e altera os
incisos | e Il do § 2° do seu artigo 3°.

MARTA SUPLICY, Prefeita do Municipio de Sdo Paulo, no uso das atribuicoes
que |Ihe séo conferidas por lei,

CONSIDERANDO a necessidade de zelar pela seguranga dos usuarios do
servico de fretamento, mediante a sele¢cdo de veiculos em bom estado de
funcionamento;

CONSIDERANDO que o veiculo destinado a esse servico sofre menor

desgaste operacional e, portanto, possui maior vida Util,
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DECRETA:
Art. 12.- Os incisos | e Il do § 2° do artigo 3° do Decreto n® 42.423, de 23 de
setembro de 2002, passam a vigorar com a seguinte redagao:

((ARTIGO)) AL 32 oo eeeeeeeesee e seneeee e

| - dnibus e microdnibus: 20 (vinte) anos, excluido o ano de fabricagao;

Il - demais veiculos: 10 (dez) anos, excluido o ano de fabricacao."(NR)

Art. 22, - Excepcionalmente, serd aceito veiculo com idade superior a prevista
nos incisos | e Il do § 2° do artigo 3% do Decreto n® 42.423, de 2002, ora
alterados, desde que adquirido em data anterior a da publicagdo deste decreto
e aprovado em vistoria realizada pela Secretaria Municipal de Transportes ou
entidade credenciada.

Art. 32 - Os operadores do servico de fretamento deverao adequar sua frota as
disposicbes deste decreto no prazo de 12 (doze) meses, contado da data de
sua publicacao.

Art. 42, - Este decreto entrara em vigor na data de sua publicacao.
PREFEITURA DO MUNICIPIO DE SAO PAULO, aos 12 de maio de 2004, 451°
da fundacao de Séo Paulo.

MARTA SUPLICY, PREFEITA

LUIZ TARCISIO TEIXEIRA FERREIRA, Secretario dos Negécios Juridicos
LUIS CARLOS FERNANDES AFONSO, Secretario de Finangas e
Desenvolvimento Econémico

JILMAR AUGUSTINHO TATTO, Secretario Municipal de Transportes



Publicado na Secretaria do Governo Municipal, em 12 de maio de 2004.

UBIRATAN DE PAULA SANTOS, Secretario do Governo Municipal - Substituto

6.4 Portaria Municipal 190 SMT.GAB de 25 de Outubro de 2003

O SECRETARIO MUNICIPAL DE TRANSPORTES, no uso das atribuicdes que
Ihe sao conferidas por Lei, e,

CONSIDERANDO a edicao da Lei n°13.241, de 12 de dezembro de 2001 e do
Decreto n%42.423, de 23 de setembro de 2002,

CONSIDERANDO a necessidade de regulamentacdo especifica para a
atividade de Transporte Coletivo Privado de Passageiros por Fretamento no
ambito do Municipio de Sao Paulo,

CONSIDERANDO a necessidade de estatuir as condigbes e os procedimentos
para emissdo e administracdo do Termo de Autorizagdo, do Certificado de
Vinculo ao Servigo, do Cadastro de Condutores e do Cartdo de Cadastro
Simplificado

RESOLVE:

CAPITULO | -

DAS CONDIGOES PARA A PRESTAGCAO DE SERVICO

Artigo 12 - A atividade de fretamento de ambito municipal é classificada sob os
regimes:
| - continuo: servigo prestado a um cliente, pessoa juridica, mediante contrato

ou resumo de contrato escrito e passageiros identificados através de lista,
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crachas ou carteirinhas de identificacdo de associagcdes ou empresas, para um
determinado numero de viagens, tendo por objeto o transporte de empregados,
dirigentes de empresas, estudantes, associados e usuarios;

Il - eventual: servigo prestado a pessoa ou a um grupo de pessoas, mediante
contrato ou resumo de contrato por escrito, para uma viagem, com emissao de
nota fiscal.

Artigo 2° - A exploragao do servico de fretamento de ambito municipal sera
autorizada através de Termo de Autorizacao, concedido pelo Departamento de
Transportes Publicos - DTP, desta Secretaria, as Pessoas Juridicas e,
provisoriamente as Pessoas Fisicas.

Artigo 32 - O operador da atividade de fretamento de ambito municipal devera
apresentar requerimento com copias autenticadas dos documentos a seguir
arrolados, na rua Joaquim Carlos, 655 - Pari, para obtencdo do Termo de
Autorizacdo:

| - Comprovante de inscrigao no Cadastro dos Contribuintes Mobiliarios - CCM,
na qualidade de prestador do servigo de transporte;

[l - Comprovante de inscricdo no Cadastro Nacional de Pessoas Juridicas -
CNPJ;

[l - Ato constitutivo, estatuto ou contrato social em vigor, devidamente
registrado, em se tratando de sociedades comerciais, e, no caso de sociedades
por agdes, acompanhado de documentos de elei¢do de seus administradores;
IV - Inscricdo do ato constitutivo, no caso de sociedades civis, acompanhada

de prova de diretoria em exercicio;
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V - Prova de regularidade fiscal perante a Fazenda Municipal e Estadual,
referente aos tributos vinculados a atividade de prestacdo do servico de
transporte, tais como ISS e IPVA, apresentando documento comprobatério
sobre eventuais pedidos de isencgdes tributdrias; em andamento ou em
definitivo.

VI - Prova de regularidade fiscal perante a Fazenda Federal;

VIl - Prova de regularidade relativa a Seguridade Social - INSS;

VIIl - Prova de regularidade relativo ao Fundo de Garantia por Tempo de
Servico - FGTS;

IX - Declaragao dos locais adequados para estacionamento e manutencao dos
veiculos.

Paragrafo Unico - Para fins do inciso Ill, apresentar contrato de constituicao
da empresa, a ultima alteragdo e Ficha de Breve Relato expedida pela Junta
Comercial de Sao Paulo.

Artigo 42 - A renovacéo do Termo de Autorizag&o, devera ocorrer anualmente,
no Departamento de Transportes Publicos, podendo ser solicitada nos 90
(noventa) dias que antecedem seu vencimento.

Paragrafo Unico - A renovacdo do Termo de Autorizagdo fica subordinada a
regularidade documental do operador nos termos do art.3° desta Portaria.
Artigo 52 - O operador deve apresentar original € entregar cépia autenticada
do Certificado de Registro do Veiculo - CRV, comprovando a propriedade de no
minimo 2 (dois) veiculos para o exercicio da atividade de fretamento de ambito

municipal, nos termos dispostos pelo §1¢, do artigo 3%, do Decreto n®42.423/02.
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Paragrafo Unico - Salvo casos de veiculos com financiamento, desde que
adquiridos em data anterior a publicagdo desta portaria e cujos arrendatarios
figurem como sécios da empresa.

Artigo 62 - A ocorréncia de isencao tributaria referente ao IPVA implicara na
emissao de Certificado de Vinculo ao Servigo restrito a atividade de fretamento
continuo.

Artigo 7° - A Pessoa Fisica, prevista no artigo 14, do Decreto n%42.423/02, que
requereu o Termo de Autorizagdo Provisério no Departamento de Transportes
Publicos em tempo habil conforme Port. 141/03 SMT-GAB., recebera um
Termo Provisério com vigéncia de 90 (noventa) dias contados de sua
expedigao.

Paragrafo Unico - Durante a vigéncia da autorizacéo proviséria a pessoa fisica
deve se constituir em pessoa juridica e requerer o Termo de Autorizagao
definitivo, atendidos os dispositivos desta Portaria.

Artigo 82 - Para executar a atividade de fretamento, o operador deverad manter
condutor devidamente registrado no Cadastro Municipal de Condutores.

Artigo 92 - O Cadastro de Condutor sera expedido mediante a entrega de
copias simples, exceto incisos VI e VII, dos seguintes documentos:

| - Cédula de Identidade - RG;

Il - Cadastro de Pessoa Fisica - CPF;

[Il - Comprovante de enderecgo, emitido hd no maximo 60 (sessenta) dias;

IV - Carteira Nacional de Habilitagdo na categoria “D” ou “E”;
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V - Comprovante de Curso de Transporte Coletivo de Passageiros expedido
por 6rgao da Administragdo Publica, nos termos das Portarias DETRAN, n®s
12/00, 398/02 e 689/03;

VI - Originais das: Certiddo Negativa de Distribuicdo Criminal e de Execucao
Criminal, expedidas até 90 (noventa) dias anteriores a data de entrada do
pedido de credenciamento.

VIl - Documento de Arrecadagdo Municipal, comprovando o pagamento do
preco publico;

Paragrafo Unico - A validade do Cadastro de Condutor seréd de 5 (cinco) anos
ou quando do vencimento da Carteira Nacional de Habilitacado- CNH se este
ocorrer antes, devendo ser renovado nos 30 (trinta) dias que antecedem seu
vencimento.

Artigo 10 - O operador respondera integral e solidariamente por todos os atos
dos Condutores durante o exercicio de suas fungoes.

Artigo 11 - A nédo renovagdo do Termo de Autorizagdo, do Certificado de
Vinculo ao Servico ou do Cadastro de Condutor, no prazo estabelecido,
implicara, automaticamente na remocdo do veiculo e na aplicacdo das

infracdes e penalidades previstas na regulamentacao vigente.

CAPITULO Il -

DOS VEICULOS
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Artigo 12 - Para cada veiculo que executa o servigo de fretamento municipal, o
operador devera requerer um Certificado de Vinculo ao Servico - CVS,
apresentando os seguintes documentos:

| - Certificado de Registro e Licenciamento do Veiculo - CRLV,

Il -Certificado de Registro do Veiculo - CRV,

[l - Nota fiscal se for veiculo novo ou CRV, com transferéncia autorizada, com
firma reconhecida da assinatura dentro do seu prazo de validade ou no caso de
arrendamento mercantil como Unico beneficiario;

IV - Prova de regularidade fiscal perante a Fazenda Estadual - IPVA
apresentando documento comprobatério sobre eventual isencao tributaria; ou
protocolo de pedido de isengao tributaria em andamento.

V - DPVAT - Seguro Obrigatério com recolhimento no cédigo 3;

VI - Comprovante de Apodlice de Seguro, individual ou coletiva, de
responsabilidade civil objetiva e acidente por passageiro, fixada em no minimo
94.000 (noventa e quatro mil) Ufirs por veiculo.

VIl - Apresentar comprovante de quitacdo de débitos municipais relativo ao
veiculo;

[ll- Documento de Arrecadagao Municipal comprovando o pagamento de prego
publico.

Artigo 13 - Os veiculos destinados ao fretamento deverao estar regularmente
registrados no DETRAN, ou érgao equivalente, na categoria de transporte de
passageiros de aluguel, atender as exigéncias do Cédigo de Transito Brasileiro

e da legislacao pertinente.
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| - Os 6nibus, veiculos automotores de transporte coletivo com capacidade para
mais de vinte passageiros, conforme especificacdo do fabricante, ainda que,
em virtude de adaptagdées com vista a maior comodidade destes, transporte
namero menor, deverao ter no maximo 15 (quinze) anos, excluido o ano de
fabricacao.

I - Os micro-6nibus, veiculos automotores de transporte coletivo, em
conformidade com a Resolucéo n®811/96 do CONTRAN, com capacidade para
até vinte passageiros, conforme especificagdo do fabricante, ainda que, em
virtude de adaptacdées com vista a maior comodidade destes, transporte
namero menor, deverdo ter no maximo 08 (oito) anos, excluido o ano de
fabricacao.

Paragrafo Unico - O operador terd prazo, até 23 de marco de 2004, para
adequar seus veiculos as disposicbes do §2o0, do artigo 30, do Decreto
n%42.423, de 23 de setembro de 2002.

Artigo 14 - O Certificado de Vinculo ao Servigo-CVS devera ser renovado
periodicamente conforme estabelecido por ato normativo especifico emitido
pelo Departamento de Transportes Publicos, mediante a aprovacao do veiculo
em vistoria e apresentagcdo dos documentos previstos no art. 12° desta
Portaria.

Artigo 15 - Os veiculos destinados a atividade de fretamento deverao
apresentar afixados em sua carroceria inscrigcées na forma e tamanho a serem
definidos, com o numero de controle e demais inscricdes determinadas pelo

Departamento de Transportes Publicos e deverao ter cores, logotipo, inscricdes
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e simbolos distintos e diferenciados de qualquer outro regime regular de
transporte coletivo de passageiros.

Artigo 16 - O operador podera solicitar a substituicado do veiculo cadastrado no
Certificado de Vinculo ao Servigo.

Paragrafo Primeiro - A substituicdo sera sempre condicionada a aprovagao do
veiculo em vistoria.

Paragrafo Segundo - A substituigdo do veiculo ndo cancela as penalidades e
as pontuacgoes existentes no Certificado de Vinculo ao Servico.

Artigo 17 - S6 serd permitida a substituicdo do veiculo ou solicitacao de novo
Certificado de Vinculo ao Servico, mediante o pagamento dos débitos e
resolucao das pendéncias existentes com relacao ao Certificado ja expedido
aquele veiculo e ao Termo de Autorizacao quando se tratar de novo CVS.
Artigo 18 - O operador, mantendo o numero minimo de veiculos exigido,
podera requerer cancelamento do Certificado de Vinculo ao Servico, bem como
solicitar cancelamento de cadastro de qualquer veiculo declarando que o
mesmo estd sendo desvinculado do servico, pagando todos os débitos
pendentes.

Paragrafo Unico - Na hipétese do Certificado de Vinculo ao Servico cancelado
ter saldo de penalidades e pontuacoes, este saldo sera transferido ao primeiro
Certificado de Vinculo ao Servigo que venha ser solicitado pelo titular no prazo

de 6 (seis) meses.

CAPITULO Il -

DA OPERACAO E EXECUCAO DO SERVICO
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Artigo 19 - Na execucgdo do servigo o operador da atividade de fretamento de
ambito municipal, devera portar, dentro do veiculo, em local visivel e de facil
acesso:

| - Termo de Autorizagéo, original ou cOpia autenticada;

Il - Certificado de Vinculo ao Servico de fretamento referente ao veiculo
conduzido;

[l - Cadastro de Condutor;

IV - Resumo ou Extrato do contrato de prestacdo do servico ou nota fiscal,
sendo obrigatério em ambos, constar a finalidade da atividade de fretamento;

V - Autorizacdo Especifica para circulagdo, estacionamento e parada, nos
casos previstos nos artigos 60, 70 € 8°, do Decreto n® 42.423, de 23 de
setembro de 2002, e, demais atos normativos especificos.

Artigo 20 - Para circulacdo nas areas restritas, estacionamento e parada o
Departamento de Operagdo do Sistema Vidrio - DSV emitira Autorizacao
Especifica, com base no Termo de Autorizagdo e no Certificado de Vinculo ao
Servico, expedidos pelo Departamento de Transportes Publicos, ao operador
da atividade de fretamento de ambito municipal, e, no cartdo de cadastro

simplificado, quando a atividade de fretamento for de &mbito intermunicipal.

CAPITULO IV

DAS DISPOSICOES FINAIS E TRANSITORIAS

Artigo 21 - O operador da atividade de fretamento continuo de ambito

intermunicipal devera realizar cadastramento simplificado no Departamento de
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Transportes Publicos do Municipio de Sao Paulo-DTP, na rua Joaquim Carlos,
655 - Pari ou no endereco eletrénico especifico, sendo emitido um Cartao de
Cadastro Simplificado, mediante a apresentagédo dos seguintes documentos:

| - CNPJ valido;

Il - Documento expedido pelo érgdo competente que autorize o servigo de
fretamento intermunicipal;

lIl - Relagdo de veiculos autorizados a operar expedida pelo 6rgdo competente;
IV - Pagamento do preco publico correspondente.

Artigo 22 - A atividade de fretamento de ambito municipal ou intermunicipal,
nos limites da Cidade de Sao Paulo, sem o Termo de Autorizacao caracterizara
atividade ilegal no termos do artigo 34 da Lei n°13.241, de 12 de dezembro de
2001.

Artigo 23 - O detentor o Termo de Autorizagdo Provisério de Pessoa Fisica
devera atender as exigéncias relativas ao cadastro de condutores e dos
respectivos veiculos previstos nesta Portaria.

Artigo 24 - A operacionalizagdo da fiscalizagéo sera realizada pela Sao Paulo
Transportes S.A. - SPTrans, com apoio operacional da Companhia de
Engenharia de Trafego - CET , mediante comunicagao referente aos veiculos
irregulares quanto a circulagao, estacionamento e parada.

Artigo 25 - O Departamento de Transportes Publicos podera expedir normas
regulamentares complementares a esta Portaria.

Artigo 26 - Esta Portaria entrard em vigor na data de sua publicacéo,

revogando expressamente a Port. 141/03 - SMT-GAB.



6.5 Portaria Municipal 047 SMT.GAB. de 21 de Abril de 2004

O SECRETARIO MUNICIPAL DE TRANSPORTES no uso de suas atribuicdes,
que lhes sao conferidas por Lei e;

CONSIDERANDO o artigo 24 do Cdédigo Brasileiro de Transito - CTB que
estabelece a competéncia aos 6rgaos e entidades executivos de transito dos
Municipios, no ambito de sua circunscri¢cdo de: planejar, projetar, regulamentar
e operar o transito de veiculos, de pedestres e de animais;

CONSIDERANDO a publicagéo do Decreto n® 42.423, de 23 de Setembro de
2002, que estabelece as excecgbes de circulacdo, estacionamento e parada
ficando o operador no exercicio da atividade de fretamento condicionado,
quando necessario, a obtencdo de Autorizacdo Especifica junto a Secretaria
Municipal de Transportes;

CONSIDERANDO a publicagdao da Portaria n?190/03-SMT.GAB, de 25 de
Outubro de 2003, que dispde sobre os procedimentos de cadastramento para o
operador da atividade de fretamento;

CONSIDERANDO a necessidade de se instituir procedimentos para a obtencéo
da Autorizacao Especifica,

RESOLVE:

Artigo 12 - Esta Portaria regulamenta as exceg¢des de circulagéo,
estacionamento e parada, bem como os procedimentos para obtencao da
Autorizagdo Especifica, quando necessaria no exercicio da atividade de

fretamento.
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Artigo 22 - Fica autorizado o embarque e o desembarque de passageiros do
Sistema de Transporte Coletivo Privado - Fretamento nos pontos de parada de
transporte coletivo, nos seguintes locais:

| - Vias de Transito Rapido - VTR, definidas e estabelecidas pelo Departamento
de Operacgao do Sistema Viario - DSV;

Il - Avenida Alcides Sangirardi entre o acesso a Avenida Professor Alcebiades
Delamare e Rua Armando Petrella; Avenida Alexandre Colares entre Avenida
Manoel Monteiro de Araujo e Rua S&o Bernardino; Rua Andries Both entre
Avenida Marginal esquerda do Rio Tieté e Rua Antoine Bourdelle; Rua Ari Aps
entre Rua Augusto Farinha e rua Marechal Fiuza de Castro; Avenida Professor
Ascendino Reis (Sentido Bairro - Centro) entre Rua Doutor Afonso Baccari e
Rua José Ferreira Pinto; avenida Professor Ascendino Reis (Sentido Centro -
Bairro) entre Complexo Viario Jodo Jorge Saad e a Praca Juca Mulato; Avenida
Pedro Alvares Cabral entre Viaduto General Euclides Figueiredo e Complexo
Viario Joao Jorge Saad; Avenida Assis Chateaubriand (Pista Local) entre Ponte
das Bandeiras e Acesso a Avenida Olavo Fontoura; Rodovia Ayrton Senna
(Pista Local) entre Viaduto do Imigrante Nordestino e Avenida Gabriela Mistral;
Rua Azém Abdalla Azém entre Rua Doutor Romeu Ferro e Rua Augusto
Farinha; Avenida Bandeirantes, do Sul entre Rua Soldado Gentil Guimaraes e
Viaduto Curuca; Avenida Engenheiro Billings (Pista Local) entre Rua Antoine
Bourdelle e Avenida Escola Politécnica; Rua Sdo Bonifacio entre Rua Ponte
Eng. Roberto Zuccolo e Avenida Alcides Sangirardi/Rua Picui; Rua Carmépolis
de Minas entre Viaduto Curuca e Rodovia Presidente Dutra; Avenida

Presidente Castelo Branco (Pista Local) entre Ponte da Freguesia do O e
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Ponte Presidente Janio Quadros; Avenida Chafariz das Saracuras entre Rua
Ciro Soares de Almeida e Rodovia Presidente Dutra; Rua Ciro Soares de
Almeida entre Viaduto Curucd e Avenida Chafariz das Saracuras; Rodovia
Presidente Dutra (Pista Local) entre Rua Carmépolis de Minas e Avenida
Morvan Dias de Figueiredo; Rodovia Presidente Dutra (Pista Local) entre Ponte
Nova Presidente Dutra e Rodovia Presidente Dutra; Avenida Condessa
Elisabeth de Robiano (Pista Local) entre Ponte Presidente Janio Quadros e
Viaduto do Imigrante Nordestino; Rodovia Ferndo Dias (Pista Local) entre Rua
Capitdo Rubens e Viaduto da Vila Galvao; Rua General Furtado Nascimento
entre Rua Miralta e Avenida Arruda Botelho, Avenida das Nacdes Unidas entre
Avenida Interlagos e Ponte Transamérica, Ponte Transamérica; Avenida 23 de
Maio, Viaduto dos Imigrantes; Avenida Prestes Maia, Avenida Tiradentes,
Avenida Rubem Berta, Viaduto 11 de junho; Avenida Moreira Guimaraes,
Viaduto Joao Julido da Costa Aguiar, Avenida Washington Luis entre Viaduto
Joao Julido da Costa Aguiar e Praca Ministro Pedro Chaves, Avenida Santos
Dumont, Passagem Tom Jobim, Avenida dos Bandeirantes; Viaduto Republica
da Arménia, Avenida Affonso Descragnolle Taunay.

Artigo 32 - Fica autorizada somente a circulagcao de veiculos em atividade de
fretamento nas seguintes vias internas a Rétula:

Avenida 23 de Maio;

Avenida 9 de Julho;

Tanel Anhangabau;

Passagem Tom Jobim;

Avenida Prestes Maia;
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Avenida do Estado;

Rua Carlos Garcia;

Praca Séo Vito.

Artigo 4° - O operador da atividade de fretamento que tem veiculo com destino
a area interna a Roétula, por motivo de turismo, cultura, religido, hospedagem,
fica autorizado a circulagcao e parada, respeitadas as condi¢oes especificas de
utilizag&o da via e a regulamentagéo da sinalizagao de transito existente.
Paragrafo unico - Para efeitos desta portaria entende-se por:

| - Turismo - atividades que abrangem as modalidades de negdcios, cultura,
gastronomia, compras e afins;

[I - Cultura - atividades que abrangem as modalidades de educacao, lazer,
esportes e afins;

[ll - Religido - atividades que abrangem rituais, cerimdnias, reunides, e afins,
respeitadas a liberdade de crencga, culto e organizacéo;

IV - Hospedagem - atividades que abrangem acomodacdo em hotéis,
albergues, pousadas, e afins.

Artigo 52 - A atividade de fretamento de que trata o artigo 4°, desta portaria,
ficara sujeita a obtencdo de Autorizagdo Especifica de circulacdo e parada,
mediante edicdo de ato normativo especifico, a ser expedido pela Secretaria
Municipal de Transportes - SMT, nos casos em que se constate o
comprometimento da fluidez do transito e do desempenho do Servico de
Transporte Coletivo Publico de Passageiros.

Artigo 62 - A atividade de fretamento por motivo de hospedagem fica sujeita a

obtencado de Autorizacdo Especifica para estacionamento, conforme avaliacao



do Departamento de Operacdo do Sistema Viario - DSV, ou a quem este
delegar, para realizacdo da operacdo de carga e descarga de mercadorias
transportadas pelos passageiros.

Artigo 72 - O operador da atividade de fretamento que tem veiculo com destino
a area interna a Rétula, por motivo de servigo devera solicitar Autorizacao
Especifica para circulagdo e parada, respeitadas as condi¢cdes especificas de
utilizag&o da via e a regulamentagéo da sinalizagao de transito existente.

§ 12 - Para efeitos desta portaria entendem-se por servigos as atividades que
abrangem oficio, expediente, tarefa, ocupacao, funcéo, vinculo empregaticio,
atividade de trabalho intelectual, trabalho relacionado ao deslocamento de
transporte diario e continuo.

§ 22 - Neste caso somente poderda acessar a Rétula o operador que tenha
contrato com empresa regularmente constituida com sede ou filial na area
interna a Roétula.

Artigo 82 - O operador da atividade de fretamento, que tem veiculo com
destino a Rua 25 de Margo, na area interna a Rétula, e imediagdes, por motivo
de turismo, devera obrigatoriamente realizar o embarque € o desembarque de
passageiros e a operagdo de carga e descarga de mercadorias no Terminal
Turistico de 25 de Margo, sendo vedada a parada em pontos intermediarios
entre a origem e o destino no municipio.

§ 12 - Fica autorizado o estacionamento dos veiculos no Terminal Turistico de
25 de Marcgo respeitadas as condigdes especificas da via e a regulamentacao

da sinalizacao de transito existente.
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§ 22 - Entende-se por imediagdes da Rua 25 de Margo a area delimitada pelas
vias abaixo relacionadas:

Avenida Senador Queirés, exclusive;

Rua Floréncio de Abreu, inclusive;

Largo Sao Bento, exclusive;

Rua Boa Vista, exclusive;

Rua Santa Teresa, exclusive;

Rua Wenceslau Bras, exclusive;

Rua Roberto Simonsen, exclusive;

Avenida Rangel Pestana, exclusive;

Rua Parque Dom Pedro I, inclusive;

Praca Ragueb Chohfi, inclusive;

Rua General Carneiro, inclusive;

Avenida do Estado, inclusive,

Avenida Mercurio, exclusive.

Artigo 92 - O operador da atividade de fretamento que tem veiculo com destino
a regiao do Bras, por motivo de turismo, fica autorizado a estacionar nas
seguintes vias, respeitadas as condi¢cdes especificas de utilizacdo da via e a
regulamentacao da sinalizagao de transito existente:

Rua Barao de Ladario entre a Rua Conselheiro Belisario e Rua Jo&do Teodoro;
Rua Miller entre Rua Conselheiro Belisario e Rua Joao Teodoro;

Rua Maria Marcolina entre Praga da Coréia e Rua Conselheiro Belisario;

Rua Chavantes entre Rua Maria Marcolina e Rua Conselheiro Belisario; entre

Rua Mendes Junior e Rua Mendes Gongalves;
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Rua Almirante Barroso entre Rua Ricardo Gongalves e Rua Bresser;

Rua Elisa Witacker entre Rua Rodrigues dos Santos e Rua Barao de Ladario;
Rua Bresser entre Rua Coronel Emidio Piedade e Rua Carlos Botelho;

Rua Mendes Gongalves;

Rua Mendes Junior;

Rua Maria Joaquina;

Rua Casemiro de Abreu;

Rua Conselheiro Belisério;

Rua Oriente;

Rua Julio Ribeiro;

Rua Rodrigues dos Santos;

Rua Henrique Dias.

Artigo 10 - O operador da atividade de fretamento que tem veiculo com destino
a regiao do Bom Retiro, por motivo de turismo, fica autorizado a estacionar nas
seguintes vias, respeitadas as condi¢cdes especificas de utilizacdo da via e a
regulamentacao da sinalizagao de transito existente:

Rua Lubavitch;

Rua Guarani entre Rua Correia de Melo e Rua Lubavitch.

Artigo 11 - O operador da atividade de fretamento contratado por empresas de
viacao aérea ou agéncias de turismo que tem veiculo com destino ao Aeroporto
de Congonhas, fica autorizado a estacionar na Praca Comandante Lineu
Gomes e na pista local da Avenida Washington Luiz (sentido Bairro/Centro),
respeitadas as condi¢des especificas de utilizacao da via e a regulamentacao

da sinalizacao de transito existente.



Artigo 12 - O operador da atividade de fretamento, em que a natureza do
servico contratado ndo permita a identificacdo dos passageiros, em razao da
universalizacdo da atividade, que realiza servico sem quaisquer 6nus aos
usuarios, como no caso de Shopping Center, devera solicitar Autorizacao
Especifica para circulagao e parada.

Paragrafo unico - No caso de Shopping Center, nas condicoes especificas de
que trata o caput deste artigo, fica autorizado o embarque e o desembarque de
passageiros nos pontos de parada de transporte coletivo.

Artigo 13 - A Autorizacdo do Uso da Via Publica para eventos emitida pelo
Departamento de Operacdes do Sistema Viario - DSV, através da Companhia
de Engenharia de Trafego - CET, ndo desobriga o operador da atividade de
fretamento de solicitar a Autorizacdo Especifica de estacionamento e de
parada, considerando demais condigdes de restricdo estabelecidas nesta
Portaria.

Artigo 14 - A Autorizacao Especifica para circulagédo, estacionamento e parada
nas vias do municipio de Sao Paulo, citada nos artigos 62, 72, 12 e 13 desta
portaria, € do Inciso Il do artigo 6° do Decreto 42.423 de 23 de Setembro de
2002, tera validade de até 1 (um) ano, considerando o contrato apresentado e
podera ser obtida pelo Operador da Atividade de Fretamento.

| - de ambito Municipal que detém o Termo de Autorizagéo - TA e Certificado
de Vinculo ao Servico - CVS, nos prazos de validade expedidos pelo

Departamento de Transportes Publico - DTP;
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Il - de ambito Intermunicipal que detém o Cartdo de Cadastro Simplificado -
CCS, dentro do prazo de validade, expedido pelo Departamento de
Transportes Publico - DTP.

Artigo 15 - A Autorizacao Especifica devera ser solicitada com antecedéncia
de 10 (dez) dias, conforme o0s seguintes procedimentos:

| - Preencher formulario especifico contendo a sugestdo de circulagéo,
estacionamento e parada pretendida;

[l - Encaminhar ao Departamento de Operacdes do Sistema Viario - DSV, ou a
quem este delegar, comprovante do pagamento para emissao da Autorizacao
Especifica e o contrato entre o operador e a parte interessada, sendo
obrigatério apresentar o motivo da viagem, data, horario e local de parada para
0 embarque e desembarque.

Artigo 16 - A Autorizacdo Especifica para circulagdo, estacionamento e
parada, prevista no Decreto n? 42.423, de 23 de Setembro de 2002, sera
emitida pelo Departamento de Operagao do Sistema Viario - DSV, ou quem
este delegar.

§ 12. - A Autorizacao Especifica é de uso exclusivo no veiculo a que se destina,
€ intransferivel e devera ser afixada na parte interna, no lado inferior direito do
para-brisa dianteiro, com a frente visivel a agcéo da fiscalizagao externa.

§ 22 -. Excepcionalmente pode ser autorizada a substituicdo do veiculo
indicado na Autorizagao Especifica, mediante prévia justificativa expressa.
Artigo 17 - A Autorizacdo Especifica, citada nos artigos 6°, 7%, 12 e 13 desta
Portaria € no Inciso Il do artigo 6° do Decreto 42.423 de 23 de Setembro de

2002, devera ser portada apds 120 dias da publicacao desta Portaria.
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§ Unico - A emissdo da Autorizacdo Especifica fica condicionada a
regularidade do cadastro do solicitante no Departamento de Transportes
Publicos - DTP.

Artigo 18 - Ficam convalidadas as disposi¢des contidas na portaria DSV.G. n?
09/97, de 12 de abril de 1997, referente a circulagdo na Avenida Paulista.
Artigo 19 - Os casos nao previstos por esta portaria deverdo ser analisados
pelo Diretor do Departamento de Operacao do Sistema Viario - DSV, ou a
quem este delegar.

Artigo 20 - Esta Portaria entrard em vigor na data da sua publicacéo,

revogadas as disposicdes em contrario.
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